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Gegenstand der Untersuchung

Situation und Aufgabenstellung

In Kiinzelsau, Stadtteil Kemmeten, wird der Neubau einer Produktions- und Logistik-
halle geplant. Das Plangebiet befindet sich siidlich der L1051 und grenzt an das Grund-
stiick der bestehenden Spedition Heinrich Hamprecht. Westlich des Plangebiets befin-
det sich eine Logistikhalle, die der Fa. Wiirth-Logistik GmbH & Co. KG vermietet
wird.

Zur planungsrechtlichen Umsetzung dieses Vorhaben soll der Bebauungsplan ,,Ande-
rung und Erweiterung Spedition Hamprecht* aufgestellt werden. Das Plangebiet soll im
Zuge der Bebauungsplanaufstellung als Gewerbegebiet ausgewiesen werden.

In der Anlage 1 ist die Lage des Baugebiets im raumlichen Zusammenhang dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist fiir die sachgerechte Abwagung eine
Schallimmissionsprognose erforderlich, in der die folgenden Aufgabenstellungen un-
tersucht werden sollten:

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

e Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch den Stralenverkehr und Bewer-
tung anhand der DIN 18005 [1].

e Aussage zu den Gerduscheinwirkungen durch Anlagenldrm vorhandener Ge-
werbegebiete bzw. -betriebe und Bewertung anhand der DIN 18005 1. V. m. der
TA Larm [2].

Auswirkungen des Bebauungsplangebiets
e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen der geplanten gewerblichen

Nutzungen an der umliegenden schiitzenswerten Bebauung und Bewertung an-
hand der DIN 18005 [1]1. V. m. der TA Larm [2].

e Ermittlung der Auswirkungen der Planung durch Erhéhungen der Verkehrs-
larmimmissionen aufgrund des zusétzlichen Verkehrs an den vorhandenen
schiitzenswerten Gebduden im Umfeld des Plangebiets und Bewertung anhand
der Pegeldifferenzen in Zusammenhang mit den Orientierungswerten der
DIN 18005 [1] bzw. 16. BImSchV [3].

Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit dem Stadtbauamt Kiinzelsau

Mit Vertretern des Stadtbauamts Kiinzelsau wurde die Gebietsart bzw. die Einstufung
der Schutzwiirdigkeit der umliegenden Bebauung abgestimmt.

Fon: 0 7195 . 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 072 52.87 819 www.kurz-fischer.de



20211216_33566.docx

14219gut01

W KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 4

Eingangsdaten

Fiir die nachfolgenden Untersuchungen standen neben schriftlichen bzw. telefonischen
Auskiinften des Auftraggebers folgende Unterlagen zur Verfiigung:

Katastergrundlage des Untersuchungsraums sowie Bestandsvermessungen, per
E-Mail am 29.10.2021 von Vertretern der Baldauf Architekten und Stadtplaner
GmbH zur Verfligung gestellt

Digitales Geldindemodell (DGM1) des Portals des Landesamtes fiir Geoinfor-
mation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg, digital ibergeben am
16.11.2021

Entwurf zum Bebauungsplan ,,Anderung und Erweiterung Spedition
Hamprecht™ der Stadt Kiinzelsau, Vorabzug vom 03.12.2021, zur Verfiigung
gestellt von Vertretern der Baldauf Architekten und Stadtplaner GmbH am
03.12.2021

Planunterlagen des Vorentwurfs zum Bauvorhaben ,,Neubau Produktions- und
Logistikhalle* (Lageplan, Grundriss, Schnitte, Ansichten), Stand 19.10.2021,
erstellt von der Grups Architekten, digital ibergeben am 26.10.2021

Bebauungsplan ,,Spedition Heinrich Hamprecht* vom 05.07.2016 der Stadt
Kiinzelsau

Planunterlagen zur Genehmigungsplanung der bestehenden ,,Logistikhallen
Spedition Hamprecht* in Kiinzelsau-Kemmeten (Lageplan, Grundriss, Schnitte,
Ansichten), Stand 24.02.2016, erstellt von der Grups Architekten, digital {iber-
geben am 26.10.2021

Genehmigungsplanung zum Bauvorhaben ,,Anbau eines Lagerraumes an eine
bestehende LKW Waschhalle®, Stand 15.12.2020, erstellt von der Grups Archi-
tekten, digital ibergeben am 17.11.2021

Schalltechnische Untersuchungen der Ingenieurbiiro Kurt Balling GmbH zum
Bebauungsplan ,,Spedition Heinrich Hamprecht®, Stand 10.05.2016 [4]

Schalltechnische Untersuchungen der rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH
& Co. KG zum Baugenehmigungsverfahren ,,Spedition Heinrich Hamprecht*,
Stand 05.04.2016 [5]

Aktuelle Angaben zum Fahrbahnbelag auf der Neufelser Straf3e (L 1051) im
Bereich des Plangebiets (Asphaltbeton AC 11 nach ZTV Asphalt-StB), zur Ver-
fligung gestellt iiber Vertreter des Landratsamtes Hohenlohekreis

6. Fortschreibung des Flichennutzungsplans der Stadt Kiinzelsau vom
28.07.2015, zur Verfligung gestellt von Vertretern der Baldauf Architekten und
Stadtplaner GmbH am 09.12.2021

Angaben zu den Betriebstitigkeiten der Fa. Heinrich Hamprecht Kraftverkehr u.
Spedition e.Kfm. und der Fa. Wiirth-Logistik GmbH & Co. KG von Vertretern
der jeweiligen Betriebe
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Fiir die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] als Beurteilungs-
grundlage heranzuziehen.

Grundsitzlich miissen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerduscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spéter
auf den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften (hier: TA Lérm [2], siche Ab-
schnitt 2.2) beachtet werden konnen.

Nach DIN 18005 sollen in Abhéngigkeit vom Gebietscharakter folgende schalltechni-
schen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L; nicht iiberschritten werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Ifd. Gebietscharakter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
[dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 |Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35"
2 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45/40%
3 | Friedhofe, Kleingérten, Parkanlagen 55 --
4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40”
5 | Dorf-, Mischgebiet (MD, MI) 60 50/45%
6 |Kern-, Gewerbegebiet (MK, GE) 65 55/50%

Der niedrigere Wert gilt fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fiir sich allein mit
den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst wer-
den sollen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhal-
ten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, da andere Belange tiberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MaBBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaflnahmen) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden.
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2.2. TALarm

Nach TA Larm [2] sollen folgende gebietsabhéngige Immissionsrichtwerte vor dem
vom Gerdusch am stérksten betroffenen Fenster durch den Beurteilungspegel L, der
Geréusche aller einwirkenden gewerblichen Anlagen nicht tiberschritten werden:

Seite 6

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm an den untersuchten Immissionsor-
ten (s. Anlage 1)
Ifd. Gebietscharakter Immissionsrichtwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr”
Kurgebiet, Krankenhéuser,

! Pflegeanstalten 45 33
2 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35
3 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
4 |Kern-, Dorf-, Mischgebiet (MI) 60 45
5 |Urbanes Gebiet (MU) 63 45
6 |Gewerbegebiet (GE) 65 50
7 | Industriegebiet (GI) 70 70

0)

In der Nacht ist gemdfl TA Larm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

Die o. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungs-
pegel L; zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel L.q bzw. Wirkpegel
Ls unter Beriicksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens des Geréu-
sches (Bezugszeitraum) und besonderer Gerduschmerkmale (T6one, Impulse) ermittelt
wird, wobei wihrend des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) die lauteste volle Stunde
malgebend ist.

Kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die o. g. Richtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) iiberschreiten.
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3. Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet durch Verkehrslarm

3.1.

Aufgrund der vorgesehenen Biirordume innerhalb des Plangebiets wird die Ermittlung
der Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebiets erforderlich. Da keine Wohn-
nutzungen innerhalb des Bebauungsplangebiets zugelassen sind, beschrénken sich die

Untersuchungen auf den Tagzeitraum (6:00 - 22:00 Uhr).

Grundlagen und Emissionspegel StraBenverkehr

Fiir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens auf der Neufelser Stra3e (L 1051) wurden
die in den schalltechnischen Untersuchungen zum Bebauungsplan ,,Spedition Heinrich
Hamprecht [4] enthaltenen Angaben herangezogen. Fiir diesen Stralenabschnitt liegen
laut Vertreter des StraBenbauamtes des Landratsamtes Hohenlohekreis keine aktuelle-
ren Daten zu den Verkehrsmengen vor.

Die Angaben in [4] beruhen auf Verkehrszdhlungen im Jahr 2015 und wurden auf das
Jahr 2030 hochgerechnet. Zu diesen Zahlen wurden die zusitzlichen Fahrten durch den
Verkehr der geplanten Betriebe und ihren bestehenden Betriebsteilen (insgesamt 276
Pkw-Fahrten/24h und 150 Lkw-Fahrten/24h, vgl. Abschnitt 5.2.2) hinzugenommen.

Beziiglich der Verkehrsverteilung auf die Lkw-Klassen und auf den Tag- und Nacht-
zeitraum wurde auf die Angaben in der RLS-19 [6] zuriickgegriffen.

Beziiglich des Fahrbahnbelags handelt es sich nach Angaben von Vertreter des Land-
ratsamtes Hohenlohekreis, Stralenbauamt, um einen Asphaltbeton AC 11 nach ZTV
Asphalt-StB.

Die Lage des zu untersuchenden StraBenabschnitts kann dem Ubersichtslageplan in der
Anlage 1 entnommen werden.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Zuschldge der
RLS-19 fiir Steigungen und die Stralenoberfliche beriicksichtigt. Eine Korrektur fiir
Knotenpunkte bzw. Pegelerhohungen durch Mehrfachreflexionen an bebauten Stra3en-
abschnitten mussten nicht beriicksichtigt werden.

In der folgenden Tabelle 6 sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen tiaglichen
Verkehrsstirken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur beriicksichtigten Geschwindig-
keit angegeben. Die Korrekturen fiir die StraBenbeldge nach RLS-19 sind der Tabelle 8
zu entnehmen.

Tabelle 3: Verkehrskenndaten Stralenverkehr (Prognosehorizont 2030)

Ifd. Strafle DTV pP1/p2/pm (t) P1/p2/pm (n) \%
Nr.
r [Kfz/24h] [%] [%] [km/h]
Neufelser Stralle
1 | (L 1051), norddstlich des 3.780 3,0/5,0/- 5,0/6,0/- 50/50
Ortsschildes
Neufelser Stralle
2 | (L 1051), stidwestlich des 3.780 3,0/5,0/- 5,0/6,0/- 100/80
Ortsschildes
Fon: 0 7195 . 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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In der Tabelle bedeutet:

DTV Durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke

pi1(t), pi(n). Anteil Lkw ohne Anhénger mit zuldssigem Gesamtgewicht {iber 3,5 t und
Busse; tags, nachts

pa(t), pa(n). Anteil Lkw mit Anhinger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit zuldssigem Ge-
samtgewicht iiber 3,5 t; tags, nachts

pum(t), pm(n) Anteil Motorrédder; tags, nachts

v(Pkw/Lkw). zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Tabelle 4: Korrektur fiir StraBendeckschichttypen nach RLS-19 [6]

Ifd. Strafie DSD,SDT, FZG(V)
Nr. [dB]

Pkw Lkw
<60 km/h | > 60 km/h | <60 km/h | > 60 km/h

Neufelser Strafle (L 1051) -
1 | Asphaltbeton AC 11 nach ZTV -2,7 -1,9 -1,9 2,1

Asphalt-StB.

In der Tabelle bedeutet:

Dsp spr. rz6(V) Stralendeckschichtkorrektur fiir den StraBendeckschichttyp SDT und die
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vg,g

Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich nach der RLS-19 [6] die in der
nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten ldngenbezogenen Schallleistungspegel.

Tabelle 5:  Schallleistungspegel Ly,' nach RLS-19 [6] fiir die Teilabschnitte der um-
liegenden Straflen

Ifd. Strafle Schallleistungspegel L' nach RLS-19 [6]
Nr. [dB(A)]
Tags Nachts
Neufelser Stral3e
1 [(L 1051), norddstlich des 75,7" 68,5"
Ortsschildes
Neufelser Stralle
2 | (L 1051), siidwestlich des 82,0 74,7"
Ortsschildes

b Je nach Straflenabschnitt werden zu den hier dargestellten Emissionspegeln entsprechende Zuschlége fiir
Steigungen/Mehrfachreflexionen addiert.
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Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrsldrmimmissionen wurden nach RLS-19
[6] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 8.2) vorgenommen. Die Im-
missionsberechnung berticksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen, Reflexionen
und Bodenddmpfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der re-
flektiert wird.

Zur Darstellung der Gerduscheinwirkungen des Verkehrsldrms innerhalb des Plange-
biets werden die folgenden Abbildungen erstellt:

e Flachenhafte [sophonenkarten fiir die kritischste Hohe von 8 m (Tagzeitraum)
unter Beriicksichtigung freier Schallausbreitung ohne die geplante Bebauung
(Anlage 2.1).

Diese Darstellung stellt die kritischste Situation hinsichtlich der Schall-
ausbreitung innerhalb des Bebauungsplangebiets dar, fiir den Fall, dass keine
vorgelagerten Gebdude mit abschirmender Wirkung vorhanden sind.

e Gebdudelarmkarten zur Darstellung der an den Fassaden der geplanten Gebdude
auftretenden Beurteilungspegel (Tagzeitraum). Die Darstellung erfolgt jeweils
fiir den hochsten Pegel an den Fassaden (Anlage 2.2). Als Grundlage fiir die
Bebauung dient die Vorentwurfsplanung zum Bauvorhaben mit Stand vom
19.10.2021.

Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Die Isophonendarstellungen unter Beriicksichtigung freier Schallausbreitung in der An-
lage 2.1 fiir die Hohe von 8 m zeigen, dass der zur Beurteilung herangezogenen Orien-
tierungswert der DIN 18005 [1] fiir Gewerbegebiet von 65 dB(A) am Tag innerhalb
den geplanten Baugrenzen eingehalten wird.

In den Gebidudeldrmkarten der Anlage 2.2 kann entnommen werden, dass an den Fas-
saden der geplanten Bebauung Gerduscheinwirkungen von bis zu 54 dB(A) am Tag
auftreten.

Demnach sind durch die Einwirkungen von Verkehrslarm im Plangebiet keine Konflik-
te zu erwarten. Im Rahmen des Bebauungsplans sind keine weiteren SchallschutzmaB-
nahmen aufgrund der Einwirkungen durch Verkehrslédrm festzusetzen.
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4. Einwirkungen durch Anlagenlarm auf das Bebauungsplangebiet
anhand planerischer Gesichtspunkte

Innerhalb des Bebauungsplangebiets ist die Ausweisung eines Gewerbegebiets geplant.

Bei einer bestimmungsgeméfBen Nutzung der auBBerhalb des Plangebiets vorhandenen
Gewerbegebietsflichen ist davon auszugehen, dass eine Vertréglichkeit mit den geplan-
ten Gewerbegebietsflachen des Bebauungsplangebiets aus planerischen Gesichtspunk-
ten gegeben ist.

Aus den oben beschriebenen Griinden ist davon auszugehen, dass durch die Einwir-
kungen von Anlagenldarm im Plangebiet keine Konflikte zu erwarten sind. Im Rahmen
des Bebauungsplans sind keine Schallschutzmafinahmen aufgrund der Einwirkungen
durch Anlagenldrm festzusetzen.
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Schalltechnische Auswirkungen der Planung durch Anlagenlarm

Beurteilung der Auswirkungen des Anlagenlarms anhand planerischer
Gesichtspunkte

Die Ausweisung eines Gewerbegebiets heranriickend an Mischgebiete stellt planerisch
eine iibliche Abstufung dar, die unter Beriicksichtigung einer bestimmungsgemaflen
Nutzung der Gewerbegebietsflichen in der Regel zu keinen schalltechnischen Konflik-
ten fiihrt.

In der vorliegenden Situation handelt es sich um Gewerbegebietsflichen mit begrenzter
FlachengroBe fiir die, die konkrete Nutzung durch zwei Betreiber feststeht. Auch auf-
grund der ausgewiesenen Baufenster ist die betriebliche Anordnung bereits vorgege-
ben.

Aus den oben beschriebenen Griinden ist davon auszugehen, dass der Nachweis zur
Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der TA Larm in der Nachbarschaft im
Rahmen des nachgeordneten Baugenehmigungsverfahrens erfolgen kann.

Es werden keine planungsrechtlichen Festsetzungen zu den Auswirkungen durch Anla-
genlidrm erforderlich.

Schalltechnische Auswirkungen durch den Betrieb der Fa. Heinrich
Hamprecht Kraftverkehr u. Spedition e.Kfm. und der Fa. Wiirth-Logistik
GmbH & Co. KG

Fiir eine umfassende Abwégung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans wer-
den die zu erwartenden Gerduscheinwirkungen durch den Anlagenldrm der bestehen-
den und geplanten Betriebe an den schutzbediirftigen Nutzungen auflerhalb des Bebau-
ungsplangebiets untersucht.

Nach den Regelungen der TA Léarm [2] ist die Gesamtbetrachtung aller Anlagen zu be-
trachten. Daher werden im vorliegenden Fall nicht nur die neu geplante, sondern auch
die bestehenden Betriebsteile der Fa. Heinrich Hamprecht Kraftverkehr u. Spedition
e.Kfm. und der Fa. Wiirth-Logistik GmbH & Co. KG untersucht. In der Umgebung des
Plangebiets befinden sich derzeit keine weiteren gewerblichen Betriebe.

Schutzwiirdige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Gerau-
schimmissionen durch Anlagenldrm der bestehenden und geplanten Betriebe wurden
fiir insgesamt 5 Immissionsorte (I 1 — I 5) an den Gebéduden auBlerhalb des Bebauungs-
plangebiets vorgenommen.

Bei dem Gebiaude an der Neufelser Strale 33 (I 3 und I 4 in Anlage 1) handelt es sich
um ein Wohn- und Biirogebédude, das zur Spedition Heinrich Hamprecht gehort. Bei
dem Gebédude westlich der Werkstatt (vgl. Anlage 1) handelt es sich ebenso um ein
Wohngebdude der Spedition Hamprecht. Nach Auskunft von Vertretern der Fa.
Hamprecht wird dieses Gebdude nicht mehr bewohnt und soll zukiinftig abgerissen
werden. Dieses Gebdude wurde daher nicht als Immissionsort beriicksichtigt.
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Fiir die untersuchten Immissionsorte existiert kein Bebauungsplan. Die Schutzwiirdig-
keit dieser Immissionsorte wurde auf der Basis des Flichennutzungsplans und der tat-
sachlichen Nutzung mit Vertretern der Stadt Kiinzelsau abgestimmt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die zu beriicksichtigten Immissionsorte und ihre je-
weilige Gebietsart bzw. die Einstufung der Schutzwiirdigkeit aufgefiihrt.

Tabelle 6: Untersuchte Immissionsorte

Immissionsort Lage Gebietsart
Il Neufelser StraBe 32, Siidostfassade MI
I2 Neufelser StraB3e 29, Siidwestfassade MI
I3 Neufelser StraBe 33, Nordwestfassade GE
I4 Neufelser StraBe 33, Siidwestfassade GE
L5 Pfaffenweg 12, Nordwestfassade MI

In der Anlage 1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte I 1 bis I'5 in den
Ubersichtslageplan eingezeichnet.

Die Berechnungen der zu erwartenden Gerduschimmissionen durch die zu beurteilen-
den Betriebe wurden fiir alle Geschosse an den zu untersuchenden Immissionsorten
durchgefiihrt. Die nachfolgenden Beurteilungen der zu erwartenden Schallimmissionen
wurden jeweils fiir das ungiinstigste Geschoss an den einzelnen Immissionsorten vor-
genommen.

Betriebsmodelle fiir die bestehenden und geplanten Betriebe

Die Fa. Heinrich Hamprecht Kraftverkehr u. Spedition e.Kfm. beabsichtigt den Neubau
einer Logistikhalle. Das Plangebiet grenzt im Osten an das Grundstiick der bestehenden
Spedition Heinrich Hamprecht und im Westen an zwei Logistikhallen, die der Fa.
Wiirth-Logistik GmbH & Co. KG vermietet sind. Nordlich der Neufelser Straf3e liegt
eine Waschhalle, die auch ein Betriebsteil der Fa. Heinrich Hamprecht ist.

Entsprechend dem vorliegenden Bauvorhaben sind bei der neu geplanten Halle zwei
Stockwerke geplant. Im Untergeschoss ist der Bereich der Etikettierung der Fa. Wiirth-
Logistik mit 2 Rampen vorgesehen. Im Erdgeschoss sind insgesamt 10 Rampen und 2
Verladetore geplant. Ein Teil des Erdgeschosses wird der Fa. Wiirth-Logistik vermietet,
in den restlichen Bereichen werden die Verladetitigkeiten der Fa. Heinrich Hamprecht
erfolgen. Da es sich um Logistikfirmen handelt, werden keine Tatigkeiten der Produk-
tion in der bestehenden und geplanten Halle stattfinden.

Die Zu- und Abfahrten der Fahrzeuge erfolgen fiir beide Betriebe im nordlichen Be-
reich iiber die Neufelser Straf3e.
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In der Anlage 1 sind die bestehenden und geplanten Betriebsteile fiir beide Betriebe im
rdaumlichen Zusammenhang dargestellt.

Fa. Heinrich Hamprecht Kraftverkehr u. Spedition e.Kfm.

Die fiir die Berechnungen zugrunde gelegte Betriebstitigkeit der Fa. Heinrich
Hamprecht wurde beim Ortstermin am 08.11.2021, sowie per E-Mail am 14.12.2021
mit der Betriebsleitung abgestimmt.

Die Anlieferung wird hauptsdchlich von 14:00 bis 22:00 Uhr in der neu geplanten Halle
erfolgen. Die bestehende Logistikhalle an der Neufelser Stra3e 33, wo die Vorgédnge
der Andienung aktuell stattfinden, wird zukiinftig lediglich fiir private Zwecken be-
nutzt.

An einem Tag ist mit Zu- und Abfahrten von maximal 14 Lkw zu rechnen. Im Nach-
zeitraum fahren einzelne Lkw zu oder ab, sofern weite Fahrstrecken zuriickzulegen
sind. Aus diesem Grund wurden im Sinne einer maximalen Betrachtung in den Berech-
nungen 2 nichtliche Zufahrten beriicksichtigt.

Der Fuhrpark umfasst insgesamt 30 Lkw > 7,5 t, davon 22 Lkw-Trailer, 5 Lkw mit An-
hinger, 3 Lkw mit Wechselbriichen und 1 Sprinter. Es werden Paletten und Gitterbo-
xen verladen. Je Lkw wird die Verladung von maximal 33 Paletten mittels eines Die-
selstaplers beriicksichtigt. Im Tagzeitraum sind zusétzlich Transportvorgénge auf dem
gesamten Betriebsgeldnde durch Dieselstapler fiir eine Maximaldauer von 2 Stunden zu
erwarten.

Auf dem Grundstiick der bestehenden Spedition Heinrich Hamprecht an der Neufelser
Strafle 33 und insbesondere westlich der bestehenden Logistikhalle befindet sich ein
Wohn- und Biirogebidude und die Werkstatt. Siidlich des Biirogebdudes ist der Park-
platz fiir die Mitarbeiter der Firma vorhanden. In der Werkstatt finden nur selten und
lediglich im Tagzeitraum Reparaturabreiten, u. a. Reifenwechseln, statt. Diese Vorgén-
ge im Innenbereich sind gegeniiber den Verladegerduschen im AuBBenbereich schall-
technisch nicht relevant und werden daher bei den Berechnungen nicht berticksichtigt.

Nordlich der Neufelser Strafle befindet sich eine Lkw-Waschhalle. Donnerstags und
freitags werden maximal 4 Lkw am Tag gewaschen. In diesem Bereich wurden die Zu-
und Abfahrten der Lkws zur Waschhalle beriicksichtigt. Die Waschvorgénge innerhalb
der Halle sind im Vergleich zu den Fahrvorgénge untergeordnet und wurden daher
nicht betrachtet.

Ostlich der Waschhalle ist der Neubau eines Lagerraumes zur Lagerung von Reifen ge-
nehmigt. Aus dieser zukiinftigen Nutzung sind keine gerduschintensiven Tatigkeiten zu
erwarten. Fiir diesen Betrieb sind keine technischen Anlagen vorhanden oder geplant.

Folgende schalltechnisch relevanten Betriebsvorgénge werden bei den nachfolgenden
Untersuchungen beriicksichtigt:

e Zu/Abfahrt von 4 Lkw zur Waschhalle im Tagzeitraum (14:00 — 22:00 Uhr).

e Zu/Abfahrt von insgesamt 14 Lkw (7 Lkw Trailer, 4 Lkw mit Anhénger, 3
Lkw mit Wechselbriicke) zur neugeplanten Halle im Tagzeitraum (14:00 —
22:00 Uhr). Je Lkw Trailer wird zusitzlich ein, je Lkw mit Anhdnger und mit
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Wechselbriicke werden drei Rangiervorgénge mit Riickfahrwarner sowie Ab-
kuppeln- und Wechselvorgénge beriicksichtigt.

e Verladung von insgesamt 33 Paletten je Lkw durch Stapler im Tagzeitraum
(14:00 — 22:00 Uhr) an den Verladerampen des Erdgeschosses bei der neuge-
planten Halle.

e Zufahrten von 2 Lkw in der lautesten Nachstunde zwischen 22:00 und 6:00
Uhr.

e Insgesamt 40 Fahrbewegungen von Mitarbeitern auf dem Parkplatz siidlich
des Biirogebdudes im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr).

e Transportvorginge auf dem gesamten Betriebsgeldnde im Tagzeitraum (6:00
—22:00 Uhr) durch Dieselstapler (Gesamtdauer: 2 Stunden am Tag), die nicht
im direkten Zusammenhang mit der Verladung von Lkw stehen.

Fa. Wiirth-Logistik GmbH & Co. KG

Die fiir die Berechnungen zugrunde gelegten Betriebstétigkeiten der Fa. Wiirth-
Logistik wurden durch Betriebsbefragungen erfasst und durch verschiedene Telefonate
und E-Mails mit der jeweiligen Betriebsleitung abgestimmit.

Die Fa. Wiirth-Logistik fiihrt aktuell ihre Betriebstitigkeiten in den zwei bestehenden
Logistikhallen an der Neufelser StraBe 39 durch. Ostlich dieser Hallen sind Parkplitze
fiir Mitarbeiter und Besucher vorhanden. In diesem Bereich befindet sich auch ein
Standort flir Miillcontainer mit der Kartonagenpresse sowie die Warmepumpe. Die
Container werden mindestens 2 Mal pro Woche entleert. Die Schallemissionen der
Wirmepumpe wurden anhand von Schallpegelmessungen aufgenommen und bei den
nachfolgenden Untersuchungen entsprechend beriicksichtigt.

Durch den Neubau einer zusitzlichen Logistikhalle werden im Erd- und Untergeschoss
fiir die Fa. Wiirth Logistik weitere Flachen fiir Logistiktatigkeiten geschaffen.

Die Verladetitigkeiten bei den bestehenden und geplanten Hallen finden im Tagzeit-
raum statt. In der Nacht sind lediglich Zu- und Abfahrten von Mitarbeiter zu erwarten.
Durch den geringen Bestand von Parkplédtzen organisieren sich die Mitarbeiter in Fahr-
gemeinschaften. In Sinne einer maximalen Betrachtung wurde allerdings eine Zufahrt
vor und eine Abfahrt nach der Arbeitsschicht je Schichtmitarbeiter berticksichtigt.

In der Verwaltung werden insgesamt 12 Mitarbeiter/-innen beschéftigt, fiir die ange-
nommen wurde, dass diese flir die Mittagspause das Betriebsgeldnde verlassen und an-
schlieBend wieder zuriickkommen (insgesamt 4 Fahrbewegungen am Tag je Verwal-
tungsmitarbeiter).

Die Paletten werden bei den bestehenden Logistikhallen mittels Palettenhubwagen und
Stapler, bei der neugeplanten Halle mittels Elektrostapler verladen. Im ersten Fall wur-
de im Sinne einer maximalen Betrachtung angenommen, dass alle Paletten mittels Pa-
lettenhubwagen verladen werden. Da bei der Verladung mit Stapler niedrigere Schal-
lemissionen entstehen, werden diese Auswirkungen in der beschriebenen Betrachtung
abgedeckt.
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Die Verladetdtigkeiten innerhalb der Logistikhallen konnen gegeniiber der Verladeta-
tigkeit im Auflenbereich schalltechnisch vernachldssigt werden.

Eine detaillierte Beschreibung der Betriebsteile der Fa. Wiirth Logistik sowie die ent-
sprechende bei der Berechnungen berlicksichtigten relevanten Betriebsvorgénge wer-
den folgend dargestellt.

Geplante Halle — Etikettierung UG

Es sind Arbeitszeiten von Montag bis Freitag (zwei Arbeitsschichten, 5:15 — 14:05 Uhr
und 14:05 — 23 Uhr) und bei Bedarf am Samstag (6:00 bis 12:30 Uhr) vorgesehen. Ins-
gesamt werden in dieser Abteilung 26 Mitarbeiter/-innen bei der Frithschicht und 5
Mitarbeiter/-innen bei der Spatschicht arbeiten. Es ist maximal mit 2 Besuchern am Tag
zu rechnen. Beim Lkw-Verkehr handelt es sich um Shuttleverkehr, d. h. dass die Lkw,
die voll zufahren und entladen werden, dann direkt beladen und wieder voll abfahren
werden.

e Insgesamt 31 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in den Tageszeiten zwischen
06:00 Uhr und 22:00 Uhr.

e 26 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in der lautesten Nachtstunde zwischen
5:00 Uhr bis 6:00 Uhr.

e Insgesamt 4 Fahrbewegungen von Besuchern im Tagzeitraum (6:00 — 22:00
Uhr).

¢ Andienung von insgesamt 6 Lkw-Trailer mit Verladung von je 15 Paletten
und 15 Gitterboxen mit Hilfe eines Elektrostaplers im Tagzeitraum (6:00 —
22:00 Uhr) an den zwei Rampen des Untergeschof3es. Je Lkw Trailer wird zu-
sétzlich ein Rangiervorgang mit Riickfahrwarner beriicksichtigt.

e Verladung von insgesamt 20 Paletten (5 Sprinter, 4 Paletten je Sprinter) mit
Hilfe eines Elektrostaplers im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an den zwei
Rampen des Untergeschosses.

Geplante Halle — S-Stelle EG

Die vorgesehenen Arbeitszeiten sind von Montag bis Freitag von 6:00 bis 16:30 Uhr
und bei Bedarf am Samstag von 6:00 bis 12:30 Uhr. Insgesamt werden bei dieser Ab-
teilung 14 Mitarbeiter/-innen arbeiten. Es werden 5 Verladerampen (2 Rampen fiir den
Wareneingang und 3 fiir den Versand) geplant und es ist maximal mit 2 Besuchern am
Tag zu rechnen. Selten ist Sprinterverkehr zu erwarten.

e Insgesamt 14 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in den Tageszeiten zwischen
06:00 Uhr und 22:00 Uhr.

e 14 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in der lautesten Nachtstunde zwischen
5:00 Uhr bis 6:00 Uhr.

e Insgesamt 4 Fahrbewegungen von Besuchern im Tagzeitraum (6:00 — 22:00
Uhr).
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Andienung von insgesamt 21 Lkw-Trailer und 1 Lkw mit Wechselbriicke mit
Verladung von je 30 Paletten mit Hilfe eines Elektrostaplers im Tagzeitraum
(6:00 — 22:00 Uhr) an den Verladerampen des Erdgeschosses. Je Lkw Trailer
wird zusétzlich ein, je Lkw mit Wechselbriicke werden drei Rangiervorgénge
mit Riickfahrwarner sowie Abkuppel- und Wechselvorginge beriicksichtigt.

Andienung von insgesamt 8 7,5t-Lkw mit Verladung von je 11 Paletten mit
Hilfe eines Elektrostaplers im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an den Verla-
derampen des Erdgeschosses. Je 7,5t-Lkw wird zusétzlich ein Rangiervor-
gang mit Riickfahrwarner beriicksichtigt.

Verladung von insgesamt 16 Paletten (4 Sprinter, 4 Paletten je Sprinter) mit
Hilfe eines Elektrostaplers im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an den Verla-
derampen des Erdgeschosses.

Bestehende Halle Ost - Rampen 1-10

Insgesamt arbeiten in der Halle Ost 28 Mitarbeiter/-innen. Die Arbeitszeiten sind von
Montag bis Freitag von 7:00 bis 15:45 Uhr und am Samstag bei Bedarf von 7:00 bis
12:15 Uhr.

Insgesamt 40 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in den Tageszeiten zwischen
07:00 Uhr und 15:45 Uhr.

Insgesamt 10 Fahrbewegungen von Besuchern im Tagzeitraum (7:00 — 15:45
Uhr).

Andienung von insgesamt 7 Lkw mit Wechselbriicken und 1 Lkw mit Anhéin-
ger mit Verladung von je 33 Paletten mit Hilfe eines Palettenhubwagens im
Tagzeitraum (7:00 — 15:45 Uhr) an den Verladerampen an der Nordfassade
des Gebéudes. Je Lkw mit Wechselbriicke und mit Anhénger werden zusitz-
lich drei Rangiervorginge mit Riickfahrwarner sowie Abkuppeln- und Wech-
selvorgéinge beriicksichtigt.

Verladung von insgesamt 16 Paletten (4 Sprinter, 4 Paletten je Sprinter) mit
Hilfe eines Palettenhubwagens im Tagzeitraum (7:00 — 15:45 Uhr) an den
Verladerampen an der Nordfassade des Gebaudes.

Bestehende Halle West - Rampen 10-18

Die Arbeitszeiten sind von 5:15 Uhr bis 22:45 Uhr. Diese sind in zwei Arbeitsschichten
organisiert. Insgesamt arbeiten in der Halle West 20 Mitarbeiter/-innen (10 Mitarbeiter
je Arbeitsschicht).

Insgesamt 20 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in den Tageszeiten zwischen
6:00 Uhr und 22:00 Uhr.

10 Fahrbewegungen von Mitarbeitern in der lautesten Nachtstunde zwischen
5:00 Uhr und 6:00 Uhr.

Andienung von insgesamt 7 Lkw-Trailer und 3 Lkw mit Anhidnger mit Verla-
dung von je 30 Paletten mit Hilfe eines Palettenhubwagens im Tagzeitraum
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(6:00 —22:00 Uhr) an den Verladerampen an der Nordfassade des Gebdudes.
Je Lkw Trailer werden zusétzlich ein, je Lkw mit Anhénger drei Rangiervor-
ginge mit Riickfahrwarner sowie Abkuppelvorginge beriicksichtigt.

e Andienung von insgesamt 11 7,5t-Lkw mit Verladung von je 10 Paletten mit
Hilfe eines Palettenhubwagens im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an den
Verladerampen an der Nordfassade des Gebéudes. Je 7,5t-Lkw wird zusitz-
lich ein Rangiervorgang mit Riickfahrwarner berticksichtigt.

e Verladung von insgesamt 8 Paletten (2 Sprinter, 4 Paletten je Sprinter) mit
Hilfe Palettenhubwagens im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) an den Verlade-
rampen an der Nordfassade des Gebaudes.

Weitere Vorginge

e Insgesamt 48 Fahrbewegungen von Verwaltungsmitarbeitern in den Tageszei-
ten zwischen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr.

e Kontinuierlicher 24h-Betrieb der Warmepumpe an der Ostseite der bestehen-
den Logistikhallen.

e Transportvorginge der Abfille durch Gabelstapler im Bereich der Miillcon-
tainer Ostlich des Gebaudes im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) (Gesamtdau-
er: 2 Stunden am Tag).

e Aufnahme und Absetzen eines Miillcontainers im Tagzeitraum (6:00 — 22:00
Uhr) 6stlich des Gebaudes.

e Betrieb der Kartonagenpresse zwischen 8:00 und 18:00 Uhr (Gesamtdauer: 2
Stunden am Tag) im Bereich der Miillcontainer stlich des Gebdudes.

5.2.3. Emissionsansatze fiir die bestehenden Betriebe

Hinsichtlich der Emissionsansitze der einzelnen Betriebsvorgdnge wurde auf die Emis-
sionsansdtze der einschliagigen Literatur zuriickgegriffen:

e Lkw Verkehr, Verladetitigkeit, Abkuppeln eines Lkw-Anhéngers, Setzen bzw.
Einklappen der Aufliegerstelzen: Studien des Hessischen Landesamt fiir Um-
welt [7] und [8]

e Miillcontainer absetzen und aufnehmen: Studie des Hessischen Landesamt fir
Umwelt [9]

e  Wirmepumpe: messtechnische Untersuchungen beim Ortstermin am
08.11.2021

e Pkw-Verkehr: Parkplatzldrmstudie [10], RLS-19 [6]
e Staplerverkehr: Erkenntnisse der Diplomarbeit [11]

Die Lage der Schallquellen kann der Abbildungen in der Anlage 1 entnommen werden.

Eine Auflistung der Schallquellen und ihrer Schallleistungspegel mit den dazugehori-
gen reprisentativen Frequenzspektren, die den Berechnungen zugrunde liegen, sowie
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die zugehorigen x-, y- und z-Koordinaten der Quellenschwerpunkte konnen der Anlage
3.1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 entnommen wer-
den.

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vor-
gang je Stunde bzw. auf eine durchgehende Einwirkzeit bei kontinuierlichen Vorgan-
gen.

Zur Berticksichtigung der tatsdchlichen Anzahl der Vorginge bzw. der tatsdchlichen
Einwirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fiir die Zeitbereiche Tag (6:00 — 22:00 Uhr)
und Nacht (22:00 — 6:00 Uhr), die in der Anlage angegeben ist. Diese Korrekturen ent-
sprechen der Beriicksichtigung der Einwirkzeit T; nach TA Larm [2]. Die Korrekturen
werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h):

dLw(LrT) = 10 *log( Haufigkeit bzw. Emlv;lrkdauer gesamt[h]]

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h):

dLW(LrN) = 10 10g( Haufigkeitbzw. Elnvl\/lrkdauer gesamt[h]j

Die Korrekturen dLw zur Berticksichtigung der Tagesgénge konnen der Anlage 3.3 fiir
beispielhafte Immissionsorte entnommen werden.

Berechnungsverfahren

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Gerduschpegel bei den zu untersuchenden Immissionsorten nach der
DIN ISO 9613-2 [12] fiir die detaillierte Prognose frequenzabhéngig.

Die Berechnungen wurden nach dem oben beschriebenen Verfahren mit einem Compu-
terprogramm (SoundPLAN Version 8.2) durchgefiihrt. Die Immissionsberechnung be-
riicksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen, Reflexionen und Bodendampfung.
Es erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der reflektiert wird.

Die zu erwartenden Beurteilungspegel sowie die auftretenden Spitzenpegel an den Fas-
saden der umliegenden schiitzenswerten Bebauungen werden stockwerksweise ermit-
telt. In der Anlage 3.2 sind die Berechnungsergebnisse dargestellt.

Die Anlage 3.3 enthilt die Zusammenstellung der Faktoren aus der Ausbreitungsrech-
nung mit den gemittelten Berechnungsparametern fiir den kritischen Immissionsort I 2
und fiir den Immissionsort I 4. Zudem sind in dieser Anlage die Korrekturen iiber die
Einwirkdauern bzw. die Anzahl der Vorginge (Korrektur dLw) dargestellt.

Fon: 0 7195 . 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
Fon: 0 80 63 .2 07 84-00 Fon: 072 52.87 819 www.kurz-fischer.de



20211216_33566.docx

14219gut01

= KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 19

5.2.5. Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

In der Anlage 3.2 sind die zu erwartenden Beurteilungspegel durch den Gesamtanla-
genldrm fiir die Immissionsorte in der Umgebung dargestellt. Unter Beriicksichtigung
der zugrunde gelegten Emissionsansitze fiir die larmrelevanten Vorgénge werden an
allen betrachteten Immissionsorten in der Umgebung des Plangebiets die Immissions-
richtwerte der TA Léarm fiir Misch- und Gewerbegebiete unterschritten. Im Tagzeit-
raum werden die Immissionsrichtwerte am Immissionsort I 5 um mindestens 23 dB, an
den Immissionsorten I 1 bis [ 4 um mindestens 2 dB unterschritten. Im Nachtzeitraum
werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten I 1 und I 2 bis I 5 um min-
destens 6 dB(A) und am Immissionsort I 2 um mindestens 3 dB(A) unterschritten.

Bei Unterschreitung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte von 6 dB kann nach Ab-
schnitt 3.2.1 der TA Larm von einer detaillierten Untersuchung der Vorbelastung der
weiteren im Untersuchungsraum vorhandenen Anlagen abgesehen werden.

Eine Unterschreitung um 6 dB ist im vorliegenden Fall im Tagzeitraum an den Immis-
sionsorten I 1 bis [ 4 und im Nachtzeitraum am Immissionsort I 2 nicht gegeben. Inso-
weit ist fiir diese beiden Immissionsorte eine Aussage zur Vorbelastung erforderlich. In
der ndheren Umgebung dieser Immissionsorte befinden sich derzeit keine weiteren ge-
werblichen Nutzungen. Insofern sind die oben ausgewiesenen Beurteilungspegel (s. a.
Anlage 3.2) als Gesamtbelastung zu betrachten und die Immissionsrichtwerte werden
durch die Gesamtbelastung tags und nachts eingehalten.

Die zuldssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen gemif3 der TA Lérm [1] fiir Mischgebiete
von 90 dB(A) am Tag und 65 dB(A) in der Nacht sowie fiir Gewerbegebiete von 95
dB(A) am Tag und 70 dB(A) in der Nacht werden eingehalten oder unterschritten.

Fon: 0 7195 . 91 47-0 Fon: 03 45.2 003719 Fon: 0 20 45 . 4 14 50 20
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6. Schalltechnische Auswirkungen des durch das Plangebiet

entstehenden zusatzlichen Verkehrs im offentlichen StraBenraum

Im Rahmen der Abwégung zum Bebauungsplan sollte eine Aussage getroffen werden,
inwieweit durch die geplanten Nutzungen ein Mehrverkehr im 6ffentlichen Straflen-
raum entsteht, der zu signifikanten Verdnderungen der Verkehrslirmeinwirkungen in
der schiitzenswerten Nachbarschaft fiihrt.

Mit der Uberplanung des Gebiets soll eine zusitzliche Logistikhalle errichtet werden.
Auf der Basis der Angaben zu den geplanten Betriebstdtigkeiten der zwei Betriebe im
Plangebiet (s. Abschnitt 5.2.2) ist als Folge der Gebietsaufsiedlung von einer zusétzli-
chen Verkehrserzeugung von maximal 170 Kfz Fahrten (Pkw- und Lkw-Fahrten) pro
Tag auf den Erschlieungsstralen auszugehen.

Aufgrund der zu erwartenden geringen Pegelzunahme von < 0,5 dB und vorliegenden
Beurteilungspegeln in dem Bereich von L, < 70 dB(A) tags bzw. L; < 60 dB(A) nachts
konnen die Pegelzunahmen im Sinne der hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen
16. BImSchV [Fehler! Textmarke nicht definiert.] als nicht wesentlich und somit
zumutbar eingestuft werden.
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7. Kurze Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ,,Anderung und Erweiterung Spediti-
on Hamprecht* wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt, die zu folgenden Ergeb-
nissen kommt:

Aufgrund der Einhaltung der maB3geblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1]
durch die Verkehrsgerdusche werden fiir das Plangebiet keine Schallschutzmafnahmen
erforderlich.

Aus planerischen Gesichtspunkten sind durch die Einwirkungen von Anlagenldrm im
Plangebiet sowie durch die schalltechnischen Auswirkungen der geplanten gewerbli-
chen Nutzungen an der umliegenden schiitzenswerten Bebauung keine Konflikte zu
erwarten. Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen auf Grundlage der mit
den Betreibern abgestimmten Betriebsmodellen kamen zu dem Ergebnis, dass eine
schalltechnische Vertriaglichkeit mit der umliegenden schiitzenwerten Bebauung gege-
ben ist. Der Nachweis zur Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der TA
Larm [2] in der Nachbarschaft kann daher im Rahmen des nachgeordneten Baugeneh-
migungsverfahrens erfolgen. Es werden keine planungsrechtlichen Festsetzungen zu
den Auswirkungen durch Anlagenldarm erforderlich.

Die zu erwartende Verkehrszunahme durch das Plangebiet fiir die bestehende schiit-
zenswerte Bebauung auBerhalb des Plangebiets kann aus fachlicher Sicht als zumutbar
erachtet werden.

Im Rahmen des Bebauungsplans sind keine Schallschutzmafinahmen festzusetzen.

Dieses Gutachten umfasst 21 Seiten Text und 3 Anlagen (17 Seiten).
Winnenden, den 16.12.2021

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

) &)
:l’_‘_ . é Dipl.-Ing. (FH) ;&5’8@&;\35 5
Roland Kurz

Sachverstindiger

R. Kurz . SEESER—— . Dipl.-Ing. I.G. Sgura

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-19181-01-00

Durch die DAKkKS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.
Die Akkreditierung gilt fiir die in der Urkunde aufgefiihrten Priifverfahren.
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ANLAGENVERZEICHNIS
Ubersichtslageplan

StraBenverkehrsldrm innerhalb des Plangebiets, Isophonendarstellung
Aufpunkthdhe 8 m, Beurteilungspegel Tag (6 — 22 Uhr)

StraBBenverkehrslarm innerhalb des Plangebiets, Gebaudeldrmkarte
hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Tag (6 — 22 Uhr)

Schalltechnische Auswirkungen durch Anlagenldrm
Dokumentation der Schallquellen

Schalltechnische Auswirkungen durch Anlagenldrm
Tabelle mit den geschossweise berechneten Beurteilungspegeln und
Spitzenpegeln der Zusatzbelastung

Schalltechnische Auswirkungen durch Anlagenldrm
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsrechnung
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kuinzelsau-Kemmeten
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 20 Auswirkungen Anlagenlarm
Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y Li R'w L'w Lw |LwMax| KiI KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m dB(A)| dB |dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB | dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A)|dB(A) | dB(A)
Hamprecht - Spedition Lkw Abkuppeln _ |Punkt 3547787,7| 5458215,7 3715 95,0 | 950 |1220] O 0 |620] 720791851880 |890 | 89,1 87,0
Hamprecht - Spedition Lkw Punkt 3547784,0| 5458219,4 370,8 81,0 | 81,0 [1150] 0 0 |480|580|651|71,1 (740750751 |730
Einzelgerausche
Hamprecht - Spedition Lkw Rangierung  |Linie 43,53| 3547773,4| 54582156 369,9 66,0 | 82,4 [1040] 0 0 |627]657|718]|748|787]|757|698]617
Hamprecht - Spedition Lkw Linie 4353| 35477734| 54582156 369,9 610 | 774 [1030] 0 | 6 |548 (505|522 (592770647 580/ 447
Rickfahrwarner
Hamprecht - Spedition Lkw Punkt 3547788,7| 5458216,6 371,4 114,0 | 114,0 | 1200 | © o |81,0[91,0/|981 [104,1]107,0[108,0[108,1[106,0
Wechselbriicken
Hamprecht - Spedition Lkw Zu-/Abfahrt |Linie 99,68| 3547774,0] 54582521 370,1 63,0 | 830 [1040] 0 0 |633]|663]|724]|754|793]|763]|704]623
cvzgggi%’g‘;nsmd'“o” Rollgerdusche g1 e 31,80| 3547787,8| 54582165 3704 60,0 | 750 [1080| o | o |503|563|623]|663|703]|703 653|533
Hamprecht - Spedition Stapler Innenrampe |Punkt 3547793.4| 5458212,3 3706 70,0 | 700 [100,0| © 0 |502]592]|642]|652]|622]|602]|552] 472
Hamprecht - Stapler Flache | 1945,19| 35477856 54582641 370,0 67,1 | 1000 [ 1120]| 6 0 |822]852]902]|942952]932]862] 762
Hamprecht - Waschhalle Lkw Abfahrt Linie 104,56| 35477734 5458254,0 3702 63,0 | 832 [1040] 0 0 |635]|665]|726]|756]|795]765]| 706|625
Hamprecht - Waschhalle Lkw Punkt 3547773,3| 5458291,0 371,4 81,0 | 81,0 [1150] 0 0 |480|580|651|71,1|740]| 750|751 ]| 730
Einzelgerausche
Hamprecht - Waschhalle Lkw Rangierung |Linie 14,66| 35477738 5458292,7 370,6 66,0 | 77,7 [1040] 0 0 |580]61,0]|670]700|740]71,0]650] 57,0
Hamprecht - Waschhalle Lkw Linie 14.66| 3547773.8| 5458292,7 370,6 610 | 727 [1030] 0 | 6 |500 (458|475 544|722 600533400
Rickfahrwarner
Hamprecht - Waschhalle Lkw Zufahrt Linie 100,11| 3547773,9| 54582523 370,1 63,0 | 830 |1040]| 0 0 |633]|664|724| 754|794 | 764|704 ] 624
Hamprecht - Zu-/Abfahrt PP Linie 142,54 35477922| 54582524 368,8 475 | 691 | 920 | © 0 |53,9]57,9]600]620]|639]|61,9]|57,0] 489
Hamprecht PP Parkplatz| 389,75 3547832,6| 54582493 367,1 541 | 80,0 | 990 | 0 0 |634]750]|675] 720|721 ]|725]|698 | 636
Warmepumpe Punkt 3547736,5| 54581954 3704 74,0 | 74,0 0 0 |51,8]590]|669]696]|681]|643]|593] 47,6
Wiirth - Abrollcontainer absetzten Punkt 3547747.4| 5458196,3 3705 109,0 | 109,0 [ 1230 7 0 | 934|904 ]|964 |101,4[104,4]101,4[100,4] 97,4
Wiirth - Abrollcontainer aufnehmen Punkt 3547746,3| 5458197,1 3704 107,0 | 107,0 | 1140| 4 0 |87,1]901|93,1[100,1[103,1]101,1]| 94,1 | 87,1
Wiirth - Papierpresse Flache 13,99| 35477496| 54581952 3710 735 | 850 |1020] 9 0 |585]|678|754|786|793]|792]|747]656
Wirth - Stapler in Freien Flache 163,33| 35477441 54581950 369,9 77,9 | 1000 [1120]| 6 0 | 822852902942 952]932]862] 762
Wiirth - Zu-/Abfahrt PP Besucher Linie 100,81| 35477479 5458250,8 3703 475 | 67,9 | 920 | 0 0 |528]|568]|588]608]|628]608]|558] 47,8
Wiirth - Zu-/Abfahrt PP Mitarbeiter Linie 86,50| 35477589 5458257,5 3703 475 | 669 | 920 | 0 0 |518]558]|57.8|598|618]598|548 | 46,8
e ——
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y Z Li R'w L'w Lw |LwMax| KiI KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m m dB(A) | dB |dB(A) |dB(A) | dB(A)| dB | dB [dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) | dB(A)
Wiirth Bestand Ost - Lkw Abkuppeln Punkt 3547693,7| 5458182,2 370,0 950 | 950 |1220| O 0 | 620720791851 |880 |890 | 89,1 | 87,0
Wirth Bestand Ost - Lkw Einzelgerausche |Punkt 3547689,9| 5458186,0 369,6 810 | 81,0 |1150| © 0 | 480580651 | 711|740 | 750|751 | 73,0
Wiirth Bestand Ost - Lkw Rangierung Linie 32,72| 35476840 54581839 368,7 66,0 | 81,2 |1040| O 0 | 615|645 |705]| 735|775 | 745|685 | 60,5
Warth Bestand Ost - Lkw Riickfahrwarner |Linie 32,72| 35476840 54581839 368,7 610 | 761 |1030| 0 | 6 |535|493|510|57.9| 757|634 ]|568 | 435
Wairth Bestand Ost - Lkw Wechselbriicken |Punkt 3547694.6| 54581831 370,0 114,0 | 1140 | 1200 | © 0 | 810910981 |1041]107,0[108,0[108,1]106,0
Warth Bestand Ost - Lkw Zu-/Abfahrt Linie 167,53| 3547728,3| 5458239,6 370,1 630 | 853 |1040| O 0 | 656|686 |746 | 776|816 |786 | 72,6 | 646
m:nhr:nf;?”d Ost - Palettenhub Punkt 3547700.3| 5458178,0 369,5 80,0 | 80,0 |1170| o | o |s553|613|673| 713|753 (753|703 583
w:ggniizt::d Ost - Rollgerausche Flache 31,79| 3547693,8| 54581831 3692 60,0 | 750 [1080| o | o |503|563|623]|663|703]|703 653|533
Wiirth Bestand West - Lkw Abkuppeln Punkt 3547671,3| 5458154.4 370,0 950 | 950 |1220| © 0 | 620720791851 |880 890|891 |87.0
Warth Bestand West - Lkw Punkt 3547667,5| 5458158,1 369,6 81,0 | 81,0 [1150] 0 0 |480|580|651|71,1 (740750751 |730
Einzelgerausche
Wiirth Bestand West - Lkw Rangierung  |Linie 40,51| 3547658,1| 5458155,0 368,8 66,0 | 82,1 |1040| O 0 |624]|654]|715]| 745|784 |754 |694 | 614
Wiirth Bestand West - Lkw Riickfahrwarnei |Linie 40,51| 3547658,1| 5458155,0 368,8 61,0 | 77,1 [1030| 0 | 6 |544 |50,2|51,9|589]|767|644 577|444
Wiirth Bestand West - Lkw Zu-/Abfahrt  |Linie 211,18| 3547712,9| 5458224.4 369,8 63,0 | 86,3 |1040| O 0 | 666696756786 826|796 |736 | 656
}’r:’:er:‘:j;t:”d West - Palettenhub Punkt 3547677,5| 54581505 3695 80,0 | 80,0 [1170] o | o |553|613|673| 713|753 | 753|703 583
Warth Bestand West - Rollgerausche Flache 31,80| 35476714 54581552 369,2 60,0 | 750 |1080| 0 0o |503]563]|623]663|703]|703 653|533
Wagenboden
Wiirth Etikettierung UG - Lkw Abfahrt Linie 109,99| 3547781,2| 5458259,8 369,6 63,0 | 834 |1040| O 0 |638]|668]|728]|758]|798]|768]708] 628
Warth Etikettierung UG - Lkw Punkt 3547798,4| 5458236,1 369,1 81,0 | 810 [1150] o | o |480]|580]651|71.1|740]|750]751 730
Einzelgerausche
Wiirth Etikettierung UG - Lkw Rangierung |Linie 62,22 3547779.1| 5458240,7 369,1 66,0 | 839 |1040| O 0 | 643|673 |733|763|803|77.3]|71,3] 633
Warth Etikettierung UG - Lkw Linie 62,22| 3547779,1| 5458240,7 369,1 61,0 | 789 [1030] 0 6 |563]|521]|538]607]|785]662]|596 | 46,3
Rickfahrwarner
Wiirth Etikettierung UG - Lkw Zufahrt Linie 72,79| 3547773,1| 54582723 370,2 63,0 | 81,6 |1040| O 0 | 620650710740 780750690 | 610
Wirth Etikettierung UG - Rollgerdusche g0 o 31,84| 3547802,3| 54582333 3683 60,0 | 750 [1080| o | o |503|563|623]|663|703]|703 653|533
Wagenboden
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y Li R'w L'w Lw |LwMax| KiI KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m dBA) | dB |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB | dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)
Y:;‘Q:r:ﬂ';zﬂ'emng UG - Stapler Punkt 35478075 5458229,3 368,0 70,0 | 70,0 |1000| o | o |502|592|642]|652|622]|602]552]|472
Warth PP Besucher Parkplatz|  90,71| 3547710,5| 54582116 370,5 552 | 748 | 990 | 0 | 0 |581|697 | 622|667 |668|67.2]|645] 583
Warth PP Mitarbeiter Parkplatz| 461,68| 35477451| 54582235 370,5 557 | 823 | 990 | 0 | 0 | 657|773 |698 | 743 | 744 | 748 | 721 | 65,9
Wirth S-Stelle EG - Lkw Abkuppeln Punkt 3547779,1| 5458204,9 3713 950 | 950 |1220| 0 | 0 |620]720] 791|851 | 880|890 |89.1 | 87,0
Wirth S-Stelle EG - Lkw Einzelgerausche |Punkt 3547775,3| 54582086 370,9 810 | 81,0 |[1150| 0 | 0 |480 580|651 | 711|740 | 750 | 751 | 73,0
Wirth S-Stelle EG - Lkw Rangierung Linie 32,73| 3547769,4| 54582066 369,9 66,0 | 81,2 |1040| 0 | 0 | 615|645 705] 735|775 | 745 | 685 | 60,5
Warth S-Stelle EG - Lkw Rickfahrwarmer |Linie 32,73| 3547769,4| 54582066 369,9 610 | 761 |1030| 0 | 6 |535|493|51,0]|57,9 757|635 ]568 | 435
Wirth S-Stelle EG - Lkw Wechselbricken |Punkt 3547780,0| 54582058 3714 114,0 | 1140 | 1200 0 | 0 | 81,0 | 91,0 | 98,1 [104,1[107,0|108,0|108,1|106.,0
Warth S-Stelle EG - Lkw Zu-/Abfahrt Linie 111,21| 35477716| 5458247.0 3701 630 | 835 |1040| 0 | 0 |638 668|728 758|798 768|708 | 62,8
Wirth S-Stelle EG - Rollgerausche Flache 31,82 35477792| 54582057 370,6 60,0 | 750 [1080] 0 | o |503 (563|623 |663|703]|703]653]533

Wagenboden

Wirth S-Stelle EG - Stapler Innenrampe _ |Punkt 3547784.6| 54582016 370,8 70,0 | 700 |1000| 0 | 0 |502|592 | 642|652 |622 602|552 | 47.2
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schallddmm-MaR

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

LwMax dB(A) maximale Leistung

KI dB Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
)

Schallleistungspegel dieser Frequenz
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Beurteilungspegel - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

10 Nr |[Immissionsort Nutzung SwW HR RW,T RW,N RW,T,max LrT RW,N,max LrN LrT,diff LrN,diff LT,max LN,max LT,max,diff | LN,max,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB dB
1 |Neufelser Stralle 29 MI EG SW 60 45 90 53,8 65 35,3 -6,2 -9,7 78,2 59,0 -11,8 -6,0
1.0G 60 45 90 54,9 65 37,1 -5,1 -7,9 78,3 59,7 -11,7 -5,3
2.0G 60 45 90 55,2 65 37,6 -4,8 -7,4 77,7 59,8 -12,3 -5,2
2 |Neufelser Stralle 32 MI EG SO 60 45 90 57,0 65 40,7 -3,0 -4,3 74,5 62,9 -15,5 -2,1
1.0G 60 45 90 57,9 65 41,7 -2,1 -3,3 74,8 64,7 -15,2 -0,3
3 |Neufelser Stralle 33 GE EG NW 65 50 95 59,6 70 40,9 -5,4 -9,1 86,4 64,9 -8,6 -5,1
1.0G 65 50 95 59,5 70 41,4 -5,5 -8,6 85,5 65,1 -9,5 -4,9
2.0G 65 50 95 59,2 70 42,3 -5,8 -7,7 83,9 65,0 -111 -5,0
4 |Neufelser Stralle 33 GE 1.UG SW 65 50 95 60,8 70 40,0 -4,2 -10,0 80,8 63,7 -14,2 -6,3
EG 65 50 95 62,3 70 42,3 -2,7 -7,7 81,1 64,6 -13,9 -5,4
1.0G 65 50 95 62,2 70 42,8 -2,8 -7,2 80,9 64,3 -141 -5,7
2.0G 65 50 95 62,1 70 43,5 -2,9 -6,5 80,9 63,8 -14,1 -6,2
5 |Pfaffenweg 12 Mi EG NW 60 45 90 35,5 65 16,5 -24,5 -28,5 56,6 39,7 -33,4 -25,3
1.0G 60 45 90 36,5 65 18,2 -23,5 -26,8 57,2 43,4 -32,8 -21,6
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Beurteilungspegel - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

Legende

10 Nr
Immissionsort
Nutzung
Sw

HR

RW,T
RW,N
RW,T,max
LrT
RW,N,max
LrN

LrT,diff
LrN,diff
LT,max
LN,max
LT,max,diff
LN,max,diff

Laufende Nummer des Immissionsorts

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Stockwerk

Richtung

Richtwert Tag

Richtwert Nacht

Richtwert Maximalpegel Tag

Beurteilungspegel Tag

Richtwert Maximalpegel Nacht
Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max

Projekt Nr. 14219
Datum: 16.12.2021
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dBA) | mm2 | a8 | dB | B m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | dB dB dB | dB(A)
INr2 Immissionsort Neufelser Strale 32 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 57,9 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 41,7 dB(A) LrT,diff-2,1 dB(A) LrN,diff-3,3 dB(A) LT,max 74,8 dB(A) LN,max 64,7 dB(A)
2 [Hamprecht - Stapler Flache | LT 67,1] 100,0|19452] 60] 0,0 0] 49,83] -449 21 03] 02 0,0 12] 579] -90 0,0 00] 548
2 |Wirth - Stapler in Freien Flache | LT 779| 1000| 1633| 60| 00 0| 134,04| -535 2,1 00| -07 0,0 29| 507| -90 0,0 00| 477
o |Wrth Bestand West - Palettenhub Punkt LrT 80,0| 80,0 00| 00 3| 202,70 57,1 30 01| -15 0,0 00| 272| 172 0,0 00| 444
Innenrampe
2 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 630| 835| 1112 00| 00 0| 6240 -469 20| -09] -03 0,0 12| 386 57 0,0 00| 443
2 |Wiirth Bestand Ost - Palettenhub innenrampe |  Punkt LrT 80,0| 80,0 00| 00 3| 16744| -555 25 01| 13 0,0 00| 287| 154 0,0 00| 441
2 |Wiirth Bestand West - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 630| 863| 2112 00| 00 o| 7601 -486 20| 07| -04 0,0 09| 395 4,2 0,0 00| 437
2 w:gznsb'fgz!e EG - Rollgerausche Flache | LT 60,0| 750| 318| 00| 00 0| 117,69 -524 24 113 05 0,0 90| 221| 198 0,0 00| 419
2 [Hamprecht - Spedition Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 630| 830| 97| 00| 00 0| 59,93 -465 20| -08 03 0,0 11| 386 3,0 0,0 00| 416
2 cve;'g‘e’r:i‘ggéns‘md'“o“ Rollgerausche Flache | LT 60,0| 750| 318 00| 00 0| 106,79 -516 24| 60 -08 0,0 49| 239| 17,2 0,0 00| 411
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Zu-/Abfahrt Linie LT 630| 830| 97| 00| 00 0| 5993 -465 20| -08 03 0,0 11| 386 24 0,0 00| 41,0
2 |Wiirth Bestand Ost - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 630| 853| 1675 00| 00 o| 6872 -477 20| -068 -03 0,0 09| 394 0,0 0,0 00| 394
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Wechselbriicken Punkt LrT 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0| 106,55 -51,5 2,5 -4,4 -2,2 0,0 4,5 62,9 -23,8 0,0 0,0 39,1
2 |Wiirth S-Stelle EG - Stapler Innenrampe Punkt LrT 700| 70,0 00| 00 3| 12147 527 20| 44 03 0,0 15| 191]| 19,8 0,0 00| 389
2 |Warth Bestand West - Roligerausche Flache | LT | 00| 750| 318| oo| 00| o 20208 574 30| 01| -5 00| 24| 216| 172| 00| o0| 388
Wagenboden
2 |Wiirth Bestand Ost - Lkw Wechselbriicken Punkt LT | 1140] 1140 00| 00 0| 165,98 -554 25 01| 27 0,0 00| 584 -201 0,0 00| 383
2 |Hamprecht - Spedition Stapler Innenrampe Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 0,0 3| 111,23 -51,9 2,0 -4,8 -0,4 0,0 2,3 20,3 17,2 0,0 0,0 37,5
2 VWV:ggniiﬁe;:er“”Q UG - Roligerdusche Flache | LT 60,0| 750| 318 00| 00 0| 92,30 -503 24| 101 05 0,0 41| 207| 16,8 0,0 00| 374
2 |Wurth Bestand Ost - Rollgerdusche Flache | LT | 600| 750| 318| 00| 00 0| 16654 -554| 25 09| -15 00 13| 210| 154| 00| 00| 364
Wagenboden
2 |Wiirth - Abrolicontainer absetzten Punkt LT | 1090 109,0 70| 00 0| 131,95| -534 2,3 00| -13 0,0 23| 589| -298 0,0 00| 361
2 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Zufahrt Linie LrT 630| 816| 728| 00| 00 0| 4427| -439 1,8 00| -03 0,0 08| 401| 43 0,0 00| 358
2 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Abfahrt Linie LrT 630| 834 1100 00| 00 o| 51,70 -453 190 07 -03 0,0 09| 400| -43 0,0 00| 357
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 77,4 43,5 0,0 6,0 0| 108,20 -51,7 2,2 -4,9 -0,5 0,0 4,2 26,8 24 0,0 0,0 35,2
2 |Wirth Etikettierung UG - Stapler Innenrampe | Punkt LrT 700| 70,0 00| 00 3| 96,99 -507 20| 64| 02 0,0 06| 183| 168 0,0 00| 351
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Einzelgerdusche | Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 34,25 417 1,7 0,0 -0,9 0,0 0,6 40,7 -6,0 0,0 0,0 34,7
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Riickfahrwarner Linie LrT 61,0 764| 327| 00| 60 0| 117,65 -52.4 22| 52| 05 0,0 47 250 3,0 0,0 00| 340
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Rangierung Linie LrT 66,0| 824| 435| 00| 00 0| 108,20 -51,7 22| 48 06 0,0 41 315 2,4 0,0 00| 339
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 72,7 14,7 0,0 6,0 0 32,901 -413 1,5 -0,6 -0,1 0,0 1,0 33,1 -6,0 0,0 0,0 33,1
2 [Hamprecht - Waschhalle Lkw Abfahrt Linie LrT 630| 832| 1046| 00| 00 0| 57,54 -462 190 10| -03 0,0 13 390| -60 0,0 00| 329
2 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0| 812| 327 00| 00 0| 117,65 -524 22| 51| 07 0,0 45| 297 3,0 0,0 00| 327
2 |Wiirth - Zu-/Abfahrt PP Mitarbeiter Linie LT 475| e69| 85| 00| 00 o| 61,12 -487 2,1 00| -04 0,0 10 228 9,8 0,0 00| 326
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB dB dB | dB(A)
2 [Hamprecht - Waschhalle Lkw Zufahrt Linie LT 63,0 83,0 100,1 0,0 0,0 0| 5969 -46,5 2,0 -0,8 -0,3 0,0 1,1 38,6 -6,0 0,0 0,0 32,6
2 |Wurth S-Stelle EG - Lkw Wechselbriicken Punkt LrT 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0 117,31 -52,4 2,6 -12,4 -0,9 0,0 10,1 61,0 -28,6 0,0 0,0 32,4
2 |Wdrth - Abrollcontainer aufnehmen Punkt LT 107,0 | 107,0 4,0 0,0 0] 131,43 -534 2,3 0,0 -0,8 0,0 2,9 58,1 -29,8 0,0 0,0 32,3
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 77,7 14,7 0,0 0,0 0 32,901 -413 1,4 -0,6 -0,2 0,0 0,9 37,7 -6,0 0,0 0,0 31,7
2 |Wirth Bestand West - Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 771 40,5 0,0 6,0 0| 206,75 -57,3 3,0 -0,7 -0,9 0,0 1,3 22,6 2,3 0,0 0,0 30,9
2 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Einzelgerausche Punkt LT 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 114,78 -52,2 25 -14,8 -0,8 0,0 11,7 27,5 2,7 0,0 0,0 30,2
2 |Wurth Etikettierung UG - Lkw Ruckfahrwarner Linie LrT 61,0 78,9 62,2 0,0 6,0 0 83,95 -49,5 2,2 -4,2 -0,3 0,0 0,8 27,9 -4,3 0,0 0,0 29,6
2 |Wurth - Papierpresse Flache LrT 73,5 85,0 14,0 9,0 0,0 0| 132,14 -53,4 24 0,0 -0,9 0,0 2,5 35,6 -15,1 0,0 0,0 29,5
2 |Waurth Bestand West - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 82,1 40,5 0,0 0,0 0| 206,75 -57,3 3,0 -0,9 -1,3 0,0 1,3 26,8 2,3 0,0 0,0 29,1
2 |Wiurth Etikettierung UG - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 83,9 62,2 0,0 0,0 0 83,96 -49,5 2,2 -4,2 -0,5 0,0 0,6 32,6 -4,3 0,0 0,0 28,4
2 |Wirth PP Mitarbeiter Parkplatz LT 55,7 82,3 | 4617 0,0 0,0 0| 105,04 -514 2,2 0,0 -0,7 0,0 1,0 33,5 -5,5 0,0 0,0 28,0
2 |Wiurth Bestand West - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 201,85 -57,1 29 -0,1 -3,1 0,0 2,4 26,1 1,2 0,0 0,0 27,3
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Ruckfahrwarner Linie LrT 61,0 76,1 32,7 0,0 6,0 0| 170,07 -55,6 2,7 -3,7 -0,8 0,0 0,6 19,3 1,8 0,0 0,0 271
2 |Hamprecht - Zu-/Abfahrt PP Linie LT 47,5 69,1 | 1425 0,0 0,0 0| 67,68 -47,6 2,1 -1,6 -0,3 0,0 1,0 22,6 4,0 0,0 0,0 26,6
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 103,66 -51,3 25 -18,1 -0,7 0,0 13,7 271 -0,6 0,0 0,0 26,5
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0| 170,07 -55,6 2,6 -3,2 -1,3 0,0 0,6 241 1,8 0,0 0,0 25,9
2 [Warmepumpe Punkt LT 74,0 74,0 0,0 0,0 0] 136,21 -53,7 2,0 0,0 -0,5 0,0 3,3 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
2 |Warmepumpe Punkt LrN 74,0 74,0 0,0 0,0 0| 136,21 -53,7 2,0 0,0 -0,5 0,0 3,3 25,1 0,0 0,0 0,0 25,1
2 |Wdrth - Zu-/Abfahrt PP Besucher Linie LT 47,5 67,9 109,8 0,0 0,0 0| 66,66 -47,5 2,1 -0,3 -0,4 0,0 1,0 22,9 0,5 0,0 0,0 23,4
2 |Wiurth Bestand Ost - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 166,25 -55,4 2,5 -0,2 -2,8 0,0 0,0 25,1 -3,0 0,0 0,0 22,1
2 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 88,36 -49,9 2,5 -10,8 -0,8 0,0 2,4 24,3 -4,3 0,0 0,0 20,1
2 |Hamprecht PP Parkplatz LT 54,1 80,0 | 389,8 0,0 0,0 0| 89,25 -50,0 2,2 -6,6 -0,4 0,0 1,0 26,3 -9,0 0,0 0,0 17,3
2 |Wurth PP Besucher Parkplatz LrT 55,2 74,8 90,7 0,0 0,0 0| 133,57 -53,5 2,2 -1,3 -1,1 0,0 11 22,2 -7,3 0,0 0,0 14,9
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 107,43 -51,6 2,5 -4,2 -2,2 0,0 4,5 44,0 -32,2 0,0 0,0 11,8
2 |Wiurth Bestand Ost - Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 167,26 -55,5 2,5 -0,1 -2,7 0,0 2,4 41,8 -31,6 0,0 0,0 10,2
2 |Wiurth Bestand West - Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 202,78 -57,1 2,7 0,0 -3,0 0,0 2,5 40,1 -35,8 0,0 0,0 4,2
2 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Abkuppeln Punkt LT 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 118,28 -52,5 26 -12,9 -0,8 0,0 10,5 41,8 -40,6 0,0 0,0 1,2
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 107,43 -51,6 2,5 -4,2 -2,2 0,0 4,5 44,0 0,0
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Einzelgerdusche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 103,66 -51,3 2,5 -18,1 -0,7 0,0 13,7 271 0,0
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 82,4 43,5 0,0 0,0 0| 108,20 -51,7 2,2 -4,8 -0,6 0,0 4.1 31,5 0,0
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Rlckfahrwarner Linie LrN 61,0 774 43,5 0,0 6,0 0| 108,20 -51,7 2,2 -4,9 -0,5 0,0 4,2 26,8 0,0
2 |Hamprecht - Spedition Lkw Wechselbriicken Punkt LrN 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0| 106,55 -51,5 2,5 -4,4 -2,2 0,0 4,5 62,9 0,0
2 |tamprecht - Spedition Rollgerusche Flache | LN | 600| 750| 318| 00| 00 o| 106,79 -516| 24| 60 -08 00| 49| 239 00

Wagenboden

2 |Hamprecht - Spedition Stapler Innenrampe Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 0,0 3| 111,23] -51,9 2,0 -4,8 -0,4 0,0 2,3 20,3 0,0
2 |Hamprecht - Stapler Flache LrN 67,1 100,0 | 1945,2 6,0 0,0 0 49,83 -44.9 21 -0,3 -0,2 0,0 1,2 57,9 0,0
Projekt Nr. 14219 Anlage 3.3
Datum: 16.12.2021 W KURZUNDFISCHER Seite 2

Beratende Ingenieure = Bauphysik

SoundPLAN 8.2




14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB dB dB | dB(A)

2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Abfahrt Linie LrN 63,0 83,2 | 104,6 0,0 0,0 0 57,54 -46,2 1,9 -1,0 -0,3 0,0 1,3 39,0 0,0
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 34,25 -41,7 1,7 0,0 -0,9 0,0 0,6 40,7 0,0
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 77,7 14,7 0,0 0,0 0 32901 -413 1,4 -0,6 -0,2 0,0 0,9 37,7 0,0
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 61,0 72,7 14,7 0,0 6,0 0 32,90 -41,3 1,5 -0,6 -0,1 0,0 1,0 33,1 0,0
2 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Zufahrt Linie LrN 63,0 83,0 100,1 0,0 0,0 0 59,69 -46,5 2,0 -0,8 -0,3 0,0 11 38,6 0,0
2 [Hamprecht - Zu-/Abfahrt PP Linie LrN 47,5 69,1 | 1425 0,0 0,0 0| 67,68 -47,6 2,1 -1,6 -0,3 0,0 1,0 22,6 0,0
2 |Wiurth - Abrollcontainer absetzten Punkt LrN 109,0 [ 109,0 7,0 0,0 0 131,95 -53,4 23 0,0 -1,3 0,0 2,3 58,9 0,0
2 |Wirth - Abrollcontainer aufnehmen Punkt LrN 107,0 [ 107,0 4,0 0,0 0| 131,43 -53,4 23 0,0 -0,8 0,0 2,9 58,1 0,0
2 |Wirth - Papierpresse Flache LrN 73,5 85,0 14,0 9,0 0,0 0 132,14 -534 2,4 0,0 -0,9 0,0 2,5 35,6 0,0
2 |Waurth - Stapler in Freien Flache LrN 779 100,0 | 163,3 6,0 0,0 0| 134,04 -53,5 21 0,0 -0,7 0,0 2,9 50,7 0,0
2 [Wirth - Zu-/Abfahrt PP Besucher Linie LrN 47,5 67,9 | 109,8 0,0 0,0 0| 66,66 -47,5 2,1 -0,3 -0,4 0,0 1,0 22,9 0,0
2 |Wirth - Zu-/Abfahrt PP Mitarbeiter Linie LrN 47,5 66,9 86,5 0,0 0,0 0 61,12 -46,7 2,1 0,0 -0,4 0,0 1,0 22,8 0,0
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 167,26 -55,5 2,5 -0,1 -2,7 0,0 2,4 41,8 0,0
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Einzelgerdusche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 166,25| -554 25 -0,2 -2,8 0,0 0,0 25,1 0,0
2 |Wurth Bestand Ost - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0| 170,07 -55,6 2,6 -3,2 -1,3 0,0 0,6 241 0,0
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Ruckfahrwarner Linie LrN 61,0 76,1 32,7 0,0 6,0 0| 170,07 -55,6 2,7 -3,7 -0,8 0,0 0,6 19,3 0,0
2 |Wirth Bestand Ost - Lkw Wechselbriicken Punkt LrN 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0| 165,98 -55,4 2,5 -0,1 -2,7 0,0 0,0 58,4 0,0
2 |Wiurth Bestand Ost - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 63,0 85,3 | 167,5 0,0 0,0 0 68,72 -47,7 2,0 -0,6 -0,3 0,0 0,9 39,4 0,0
2 |Wiurth Bestand Ost - Palettenhub innenrampe Punkt LrN 80,0 80,0 0,0 0,0 3| 167,44 -55,5 2,5 -0,1 -1,3 0,0 0,0 28,7 0,0
2 w:ggniizt::d Ost - Rollgerdusche Flache | LN 600| 750| 318| 00| 00 o| 166,54| -554 25| 09| -5 0,0 13| 210 0,0
2 |Wirth Bestand West - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 202,78 -57,1 2,7 0,0 -3,0 0,0 2,5 40,1 0,0
2 |Wiurth Bestand West - Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 201,85 -57,1 29 -0,1 -3,1 0,0 2,4 26,1 0,0
2 [Wirth Bestand West - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 82,1 40,5 0,0 0,0 0| 206,75 -57,3 3,0 -0,9 -1,3 0,0 1,3 26,8 0,0
2 |Wirth Bestand West - Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 61,0 771 40,5 0,0 6,0 0| 206,75 -57,3 3,0 -0,7 -0,9 0,0 1,3 22,6 0,0
2 |Wirth Bestand West - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 63,0 86,3 211,2 0,0 0,0 0 76,01 -48,6 2,0 -0,7 -0,4 0,0 0,9 39,5 0,0
2 |Wurth Bestand West - Palettenhub Punkt | LN | 800| 800 00| 00 3| 20270 571 30| 01| -5 00| oo 272 0.0

innenrampe
2 |Wurth Bestand West - Rollgerausche Fiache | LN | e00| 750| 318| 00| 00| of 20208 71| 30| 01| -5 00| 24| 216 0.0

Wagenboden
2 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Abfahrt Linie LrN 63,0 83,4 110,0 0,0 0,0 0 51,70 -45,3 1,9 -0,7 -0,3 0,0 0,9 40,0 0,0
2 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 88,36 -49,9 25| -10,8 -0,8 0,0 2,4 243 0,0
2 |Wiurth Etikettierung UG - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 83,9 62,2 0,0 0,0 0 83,96 -49,5 2,2 -4,2 -0,5 0,0 0,6 32,6 0,0
2 [Wirth Etikettierung UG - Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 61,0 78,9 62,2 0,0 6,0 0| 8395 -495 2,2 4,2 -0,3 0,0 0,8 27,9 0,0
2 |Wiurth Etikettierung UG - Lkw Zufahrt Linie LrN 63,0 81,6 72,8 0,0 0,0 0 4427 -43,9 1,8 0,0 -0,3 0,0 0,8 40,1 0,0
o |Wurth Etikettierung UG - Rollgerdusche Flache | LN | 600| 750| 318| 00| oo| o 9230 03| 24| -101] 05 00| 41| 207 0,0

Wagenboden
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dBA) | mm2 | aB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB d8 | dBA) | B dB dB | dB(A)
2 |Wirth Etikettierung UG - Stapler Innenrampe Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 0,0 3 96,99 -50,7 2,0 -6,4 -0,2 0,0 0,6 18,3 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 950 | 950 00| 00 o| 11828 -52,5 26| -129] -08 00| 105 418 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Einzelgeréusche Punkt LrN 81,0| 81,0 00| 00 o| 11478 -52,2 25| -148] -08 00| 117 275 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0| 812| 327| 00| 00 0| 117.65| -524 22| 51| 07 0,0 45| 297 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 610 761| 327 00| 60 o| 117,65 -52,4 22| 52| 05 0,0 47| 250 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Wechselbriicken Punkt LN | 1140] 1140 00| 00 of 117,31 -524 26| -124| -09 00| 101 610 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 630| 835| 1112 00| 00 o| 6240 -469 20 09 -03 0,0 12| 386 0,0
2 w:g';ni;tz:e EG - Rollgerausche Fiache | LN | 600 750| 318| 00| o0 o| 11760| -524| 24| 113 05 00| 90| 221 0,0
2 |Wiirth S-Stelle EG - Stapler Innenrampe Punkt LrN 700| 700 00| 00 3| 12147 52,7 20| -44| 03 0,0 15 19,1 0,0
2 |Hamprecht PP Parkplatz | LrN 541| 800 3898 00| 00 o| 8925 -500 22| 66 -04 0,0 10| 26,3 0,0
2 |Wiirth PP Besucher Parkplatz | LN 552 | 748| 907| 00| 00 0| 13357 -535 22| 13 11 0,0 11 222 0,0
2 |Wiirth PP Mitarbeiter Parkplatz | LN 557 | 823| 461,7| 00| 00 0| 105,04 -514 2,2 00| -07 0,0 10| 335 0,0

INr4 Immissionsort Neufelser StraRe 33 SW EG RW,T 65dB(A) RW,N 50 dB(A) RW,T,max 95 dB(A) LrT 62,3 dB(A) RW,N,max 70 dB(A) LrN 42,3 dB(A) LrT,diff-2,7 dB(A) LrN,diff-7,7 dB(A) LT,max 81,1 dB(A) LN,max 64,6 dB(A)

4 w:ggnime;gerung UG - Roligerausche Flache | LT | 600| 750| 318| 00| 00 o| 2792 -399| 26 00 -02 00 09| 383| 168| 00| 00| 551
4 |Hamprecht - Stapler Flache | LT 67,1| 1000 [19452| 60| 00 o| 3523 -419 24| 63| -02 0,0 35| s576| -90 0,0 00| 545
4 VWV:ganbf;::e EG - Rollgerdusche Flache | LrT 600| 750| 318| 00| 00 o| 6203 -468| 25| -02| -06 0,0 35 335| 198 00| 00| 533
4 cve;'g‘e’r:i‘ggéns‘md'“o“ Roligerausche Flache | LrT 600| 750| 318 00| 00 o| 4848| -447 26| 01| -04 0,0 28| 351| 172 0,0 00| 523
4 |Wirth Etikettierung UG - Stapler Innenrampe Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 0,0 3 31,14 -40,9 2,4 0,0 -0,1 0,0 0,0 34,5 16,8 0,0 0,0 51,2
4 |Wiirth - Stapler in Freien Flache | LrT 779| 1000| 1633 60| 00 o| o188 -503 22| 24| 07 0,0 50 540| -90 0,0 00| 509
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Wechselbriicken Punkt LT | 1140 1140 00| 00 o| 4799 -446 27 0o 11 0,0 23| 732| 238 0,0 00| 494
4 |Wiirth S-Stelle EG - Stapler Innenrampe Punkt LT 700| 700 00| 00 3| e341| -470 23| 08 -03 0,0 0ol 272| 198 0,0 00| 47,0
4 |Hamprecht - Spedition Stapler Innenrampe Punkt LrT 70,0 70,0 0,0 0,0 3 50,34 -45,0 2,3 -0,5 -0,2 0,0 0,0 29,6 17,2 0,0 0,0 46,8
4 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 630| 835| 1112 00| 00 o| 4530 -44,1 24| 45 03 0,0 23| 393 57 0,0 00| 450
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Riickfahrwarner Linie LT 610| 774| 435 00| 60 o| 5559 -459 24| 08 -02 0,0 35| 366 24 0,0 00| 450
4 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Wechselbriicken Punkt LT | 1140 1140 00| 00 o| 6153 -468 2,7 00| -14 0,0 40| 725| -286 0,0 00| 439
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 82,4 43,5 0,0 0,0 0 55,59 -45,9 24 -1,0 -0,4 0,0 3,4 40,9 2,4 0,0 0,0 43,4
4 |Wiirth - Abrolicontainer absetzten Punkt LT | 1090 109,0 70| 00 o| ssze| -49,9 25| 068 1,1 0,0 53| 52| -208 0,0 00| 424
4 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Einzelgeréusche Punkt LT 81,0 81,0 00| 00 o| e147| -468 2,6 00| -14 0,0 41| 396 2,7 0,0 00| 423
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 630| 830| 997 00| 00 o| 4286 -436 24| 45 03 0,0 21| 39,1 3,0 0,0 00| 42,1
4 |Wiirth S-Stelle EG - Lkw Riickfahrwamner Linie LT 610 761| 327 00| 60 o| eso0t| -474 24| 15 03 0,0 36| 330 3,0 0,0 00| 420
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Riickfahrwarner Linie LrT 61,0 78,9 62,2 0,0 6,0 0 34,99 -419 25 -0,9 -0,1 0,0 1,4 39,9 -4,3 0,0 0,0 41,6
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Zu-/Abfahrt Linie LT 630| 830| 997 00| 00 o| 4286 -436 24| 45 03 0,0 21| 39,1 2,4 0,0 00| 415
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB dB dB | dB(A)
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Einzelgerdusche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 47,69 -44,6 2,6 0,0 -11 0,0 3,7 41,6 -0,6 0,0 0,0 411
4 |Waurth S-Stelle EG - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0 66,01 -47.4 24 -1,5 -0,5 0,0 3,7 37,8 3,0 0,0 0,0 40,8
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 83,9 62,2 0,0 0,0 0 34,99 -419 25 -0,9 -0,2 0,0 1,3 44,7 -4,3 0,0 0,0 40,4
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 26,27 -394 2,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 43,6 -4,3 0,0 0,0 39,4
4 |Wirth Bestand West - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 63,0 86,3 211,2 0,0 0,0 0 67,93 -47.,6 24 -7,4 -0,3 0,0 1,2 34,5 4,2 0,0 0,0 38,7
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Abfahrt Linie LrT 63,0 83,4 110,0 0,0 0,0 0 34,68 -418 25 -2,6 -0,2 0,0 1,2 42,5 -4,3 0,0 0,0 38,2
4 |Waurth - Abrollcontainer aufnehmen Punkt LrT 107,0 [ 107,0 4,0 0,0 0 88,69 -49,9 25 -0,6 -0,6 0,0 54 63,7 -29,8 0,0 0,0 37,9
4 |Wurth - Papierpresse Flache LrT 73,5 85,0 14,0 9,0 0,0 0 87,85 -49,9 2,5 -0,3 -0,7 0,0 5,2 41,9 -15,1 0,0 0,0 35,9
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrT 63,0 853 | 1675 0,0 0,0 0 61,41 -46,8 2,4 -7,5 -0,3 0,0 1,3 34,4 0,0 0,0 0,0 34,4
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Zufahrt Linie LrT 63,0 83,0 | 100,1 0,0 0,0 0 42,89 -43,6 24 -4,5 -0,3 0,0 21 39,1 -6,0 0,0 0,0 33,1
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Abfahrt Linie LrT 63,0 83,2 | 104,6 0,0 0,0 0 43,30 -43,7 24 -4,8 -0,3 0,0 2,2 39,0 -6,0 0,0 0,0 33,0
4 |Hamprecht - Zu-/Abfahrt PP Linie LrT 47,5 69,1 1425 0,0 0,0 0 31,11 -40,8 25 -2,5 -0,2 0,0 0,5 28,6 4,0 0,0 0,0 32,5
4 |Wurth PP Mitarbeiter Parkplatz LrT 55,7 82,3 | 4617 0,0 0,0 0 70,81 -48,0 2,5 -1,7 -0,6 0,0 1,9 36,3 -5,5 0,0 0,0 30,8
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Wechselbriicken Punkt LrT 114,0| 1140 0,0 0,0 0] 137,64 -53.8 2,7( -113 -1,1 0,0 0,1 50,6 | -20,1 0,0 0,0 30,5
4 |Waurth Etikettierung UG - Lkw Zufahrt Linie LrT 63,0 81,6 72,8 0,0 0,0 0 39,79 -43,0 24 -7,4 -0,2 0,0 1,2 34,7 -4,3 0,0 0,0 30,4
4 wgg’;n‘?ﬁ‘;’:d Ost - Roligerausche Flache | LT | 00| 750| 318| 00| 00| o 13835 538 25| 88| -09 00| 01| 140| 154 00| 00| 205
4 |Wirth Bestand Ost - Palettenhub innenrampe Punkt LrT 80,0 80,0 0,0 0,0 3| 136,02 -53,7 2,5 -17,6 -0,6 0,0 0,4 14,0 15,4 0,0 0,0 29,5
4 |Hamprecht PP Parkplatz LrT 54,1 80,0 | 389,8 0,0 0,0 0 28,94 -40,2 25 -4,3 -0,2 0,0 0,6 38,4 -9,0 0,0 0,0 29,4
4 |Warmepumpe Punkt LrT 74,0 74,0 0,0 0,0 0 97,02 -50,7 2,2 -1,5 -0,5 0,0 49 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
4 |Warmepumpe Punkt LrN 74,0 74,0 0,0 0,0 0 97,02 -50,7 2,2 -1,5 -0,5 0,0 49 28,4 0,0 0,0 0,0 28,4
4 |Wurth Bestand West - Palettenhub Punkt | LT 800| 80,0 00| 00 3| 171000 57| 29| -191| -08 0,0 07 10| 172 00| 00| 281

innenrampe
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 76,1 32,7 0,0 6,0 0| 144,55 -54,2 2,6 -6,2 -0,6 0,0 0,3 18,0 1,8 0,0 0,0 25,8
4 |Wirth - Zu-/Abfahrt PP Mitarbeiter Linie LrT 47,5 66,9 86,5 0,0 0,0 0 47,40 -44.5 24 -11,4 -0,3 0,0 2,7 15,8 9,8 0,0 0,0 25,7
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 72,7 14,7 0,0 6,0 0 47,04 -44.4 2,5 -5,9 -0,2 0,0 0,8 25,4 -6,0 0,0 0,0 25,4
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0| 144,55 -54,2 2,5 -6,2 -0,8 0,0 0,3 22,8 1,8 0,0 0,0 245
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 77,7 14,7 0,0 0,0 0 47,04 -44.4 24 -5,8 -0,2 0,0 0,7 30,4 -6,0 0,0 0,0 244
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Einzelgerdusche | Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 46,88 -44,4 26| -11,2 -0,4 0,0 2,5 30,1 -6,0 0,0 0,0 241
4 |Wrth Bestand West - Roligerausche Flache | LT | 600| 750| 318| 00| 00 0| 17285 -557| 29| -155| 07 00 03 63| 172 00| o00| 234
Wagenboden

4 |Wirth Bestand West - Lkw Rickfahrwarner Linie LrT 61,0 771 40,5 0,0 6,0 0 179,51 -56,1 3,0 -9,5 -0,7 0,0 0,1 14,0 2,3 0,0 0,0 22,3
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0 49,22 -44.8 2,7 0,0 -1,2 0,0 2,4 54,1 -32,2 0,0 0,0 21,9
4 |Wirth Bestand West - Lkw Rangierung Linie LrT 66,0 82,1 40,5 0,0 0,0 0] 179,51 -56,1 3,0 -9,1 -0,7 0,0 0,1 19,3 2,3 0,0 0,0 21,6
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 140,05 -53,9 2,6 -2,5 -3,5 0,0 0,1 23,8 -3,0 0,0 0,0 20,8
4 |Wurth PP Besucher Parkplatz LrT 55,2 74,8 90,7 0,0 0,0 0| 109,60 -51,8 24 -1,9 -0,9 0,0 2,0 245 -7,3 0,0 0,0 17,3
4 |Wirth - Zu-/Abfahrt PP Besucher Linie LrT 47,5 67,9 | 109,8 0,0 0,0 0 53,12] -455 241 117 -0,3 0,0 2,9 15,7 0,5 0,0 0,0 16,2
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) | mm? | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB dB dB | dB(A)
4 |Wirth Bestand West - Lkw Einzelgerausche Punkt LrT 81,0 81,0 0,0 0,0 0 174,19 -55,8 2,8 -14,7 -1,2 0,0 0,3 12,4 1,2 0,0 0,0 13,6
4 |Wiurth S-Stelle EG - Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0 62,79 -46,9 2,7 0,0 -1,4 0,0 4,0 53,3 -40,6 0,0 0,0 12,7
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Abkuppeln Punkt LT 95,0 95,0 0,0 0,0 0] 138,93 -53,8 2,7\ -11,6 -1,1 0,0 0,1 31,2 -31,6 0,0 0,0 -0,4
4 |Wirth Bestand West - Lkw Abkuppeln Punkt LrT 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 173,40 -55,8 2,7 -17.4 -1,2 0,0 0,4 23,7 -35,8 0,0 0,0 -12,1
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0 49,22 -44.8 2,7 0,0 -1,2 0,0 2,4 54,1 0,0
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Einzelgerdusche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 47,69 -44.6 2,6 0,0 -1,1 0,0 3,7 41,6 0,0
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 82,4 43,5 0,0 0,0 0 55,59 -45,9 24 -1,0 -0,4 0,0 3,4 40,9 0,0
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Rickfahrwarner Linie LrN 61,0 77,4 43,5 0,0 6,0 0 55,59 -45,9 24 -0,6 -0,2 0,0 3,5 36,6 0,0
4 |Hamprecht - Spedition Lkw Wechselbriicken Punkt LrN 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0 47,99 -44.6 2,7 0,0 -1,1 0,0 2,3 73,2 0,0
4 cve;'g‘e’r:i‘ggéns‘md'“o“ Roligerausche Flache | LN 600| 750| 318| 00| 00 o| 4848 -a4a7 26| 01| -04 0,0 28| 351 0,0
4 |Hamprecht - Spedition Stapler Innenrampe Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 0,0 3 50,34 -45,0 2,3 -0,5 -0,2 0,0 0,0 29,6 0,0
4 |Hamprecht - Stapler Flache LrN 67,1 100,0 | 1945,2 6,0 0,0 0 35,23 -41,9 24 -6,3 -0,2 0,0 3,5 57,6 0,0
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Abfahrt Linie LrN 63,0 83,2 | 104,6 0,0 0,0 0 43,30 -43,7 2,4 -4,8 -0,3 0,0 2,2 39,0 0,0
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 46,88 -44.4 2,6 -11,2 -0,4 0,0 2,5 30,1 0,0
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 77,7 14,7 0,0 0,0 0 47,04 -444 2,4 -5,8 -0,2 0,0 0,7 30,4 0,0
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Rickfahrwarner Linie LrN 61,0 72,7 14,7 0,0 6,0 0 47,04 -444 25 -5,9 -0,2 0,0 0,8 254 0,0
4 |Hamprecht - Waschhalle Lkw Zufahrt Linie LrN 63,0 83,0 ( 100,1 0,0 0,0 0 42,89 -43,6 24 -4,5 -0,3 0,0 21 39,1 0,0
4 |Hamprecht - Zu-/Abfahrt PP Linie LrN 47,5 69,1 | 1425 0,0 0,0 0] 31,1 -40,8 2,5 -2,5 -0,2 0,0 0,5 28,6 0,0
4 |Wiurth - Abrollcontainer absetzten Punkt LrN 109,0 [ 109,0 7,0 0,0 0 88,56 -49,9 25 -0,6 -1,1 0,0 53 65,2 0,0
4 |Wirth - Abrollcontainer aufnehmen Punkt LrN 107,0 [ 107,0 4,0 0,0 0 88,69 -49,9 2,5 -0,6 -0,6 0,0 54 63,7 0,0
4 [Wirth - Papierpresse Flache LrN 73,5 85,0 14,0 9,0 0,0 0| 87,85 -49,9 2,5 -0,3 -0,7 0,0 52 41,9 0,0
4 |Waurth - Stapler in Freien Flache LrN 779 100,0 | 163,3 6,0 0,0 0 91,88 -50,3 2,2 -2,4 -0,7 0,0 5,0 54,0 0,0
4 |Wirth - Zu-/Abfahrt PP Besucher Linie LrN 47,5 67,9 109,8 0,0 0,0 0| 53,12 -455 24 11,7 -0,3 0,0 2,9 15,7 0,0
4 |Wirth - Zu-/Abfahrt PP Mitarbeiter Linie LrN 47,5 66,9 86,5 0,0 0,0 0 47,40 -44.5 24 -11,4 -0,3 0,0 2,7 15,8 0,0
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 138,93 -53,8 2,7 -11,6 -1,1 0,0 0,1 31,2 0,0
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Einzelgerdusche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 140,05 -53,9 2,6 -2,5 -3,5 0,0 0,1 23,8 0,0
4 |Wurth Bestand Ost - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0| 144,55 -54,2 25 -6,2 -0,8 0,0 0,3 22,8 0,0
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Ruckfahrwarner Linie LrN 61,0 76,1 32,7 0,0 6,0 0| 144,55 -54,2 2,6 -6,2 -0,6 0,0 0,3 18,0 0,0
4 |Wirth Bestand Ost - Lkw Wechselbriicken Punkt LrN 114,0 [ 114,0 0,0 0,0 0| 137,64 -53,8 2,7 -11,3 -1,1 0,0 0,1 50,6 0,0
4 |Wurth Bestand Ost - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 63,0 85,3 | 167,5 0,0 0,0 0 61,41 -46,8 24 -7,5 -0,3 0,0 1,3 34,4 0,0
4  |Wirth Bestand Ost - Palettenhub innenrampe Punkt LrN 80,0 80,0 0,0 0,0 3| 136,02 -53,7 2,5 -17,6 -0,6 0,0 0,4 14,0 0,0
4 |Wirth Bestand Ost - Rollgerdusche Flache | LN 600| 750| 318| 00| 00 o| 13835 -538 25| 88| -09 0,0 01| 140 0,0
Wagenboden
4 |Wirth Bestand West - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0| 173,40 -55,8 2,7 -17.4 -1,2 0,0 0,4 23,7 0,0
4 |Wurth Bestand West - Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0| 174,19 -55,8 2,8 -14,7 -1,2 0,0 0,3 12,4 0,0
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten
Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

INr |Quelle Quelltyp Zeit L'w Lw |loder S| Ki KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB(A) m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A)

4 |Wirth Bestand West - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 82,1 40,5 0,0 0,0 0 179,51 -56,1 3,0 -9,1 -0,7 0,0 0,1 19,3 0,0
4 |Wirth Bestand West - Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 61,0 771 40,5 0,0 6,0 0] 179,51 -56,1 3,0 9,5 -0,7 0,0 0,1 14,0 0,0
4 |Wirth Bestand West - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 63,0 86,3 | 211,2 0,0 0,0 0 67,93 -47,6 2,4 -7,4 -0,3 0,0 1,2 34,5 0,0
4 Wurth Bestand West - Palettenhub Punkt LrN 80,0 80,0 0,0 0,0 3| 171,00| -55,7 29| -19,1 -0,8 0,0 0,7 11,0 0,0

innenrampe
4 |Wirth Bestand West - Rollgerausche Flache | LN 600| 750| 318| 00| 00 o 17285 -557 20| 155 -07 0,0 03 6.3 0,0

Wagenboden
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Abfahrt Linie LrN 63,0 83,4 110,0 0,0 0,0 0 34,68 -41,8 25 -2,6 -0,2 0,0 1,2 42,5 0,0
4 |Wiurth Etikettierung UG - Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 26,27 -394 2,7 0,0 -0,7 0,0 0,0 43,6 0,0
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 83,9 62,2 0,0 0,0 0 34,99 -41,9 2,5 -0,9 -0,2 0,0 1,3 447 0,0
4 |Wirth Etikettierung UG - Lkw Riickfahrwarner Linie LrN 61,0 78,9 62,2 0,0 6,0 0 34,99 -419 25 -0,9 -0,1 0,0 1,4 39,9 0,0
4 |Waurth Etikettierung UG - Lkw Zufahrt Linie LrN 63,0 81,6 72,8 0,0 0,0 0 39,79 -43,0 2,4 -7,4 -0,2 0,0 1,2 34,7 0,0
4 |Wirth Btikettierung UG - Roligerausche Flache | LN | 600| 750| 318| 00| 00 o| 27.92| -390 26| 00| -02 00| o9 383 00

Wagenboden
4 |Wirth Etikettierung UG - Stapler Innenrampe Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 0,0 3 31,14 -40,9 2,4 0,0 -0,1 0,0 0,0 34,5 0,0
4 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Abkuppeln Punkt LrN 95,0 95,0 0,0 0,0 0 62,79 -46,9 2,7 0,0 -1,4 0,0 4,0 53,3 0,0
4 |Waurth S-Stelle EG - Lkw Einzelgerausche Punkt LrN 81,0 81,0 0,0 0,0 0 61,47 -46,8 2,6 0,0 -1,4 0,0 41 39,6 0,0
4 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Rangierung Linie LrN 66,0 81,2 32,7 0,0 0,0 0 66,01 -47,4 2,4 -1,5 -0,5 0,0 3,7 37,8 0,0
4 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Rickfahrwarner Linie LrN 61,0 76,1 32,7 0,0 6,0 0 66,01 -47.,4 24 -1,5 -0,3 0,0 3,6 33,0 0,0
4 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Wechselbriicken Punkt LrN 1140 114,0 0,0 0,0 0 61,53 -46,8 2,7 0,0 -1,4 0,0 4,0 72,5 0,0
4 |Wirth S-Stelle EG - Lkw Zu-/Abfahrt Linie LrN 63,0 83,5 111,2 0,0 0,0 0 45,30 -44 1 2,4 -4,5 -0,3 0,0 2,3 39,3 0,0
4 |Wurth S-Stelle EG - Roligerausche Flache | LN 600| 750| 318| 00| 00 o| 6203 -468 25| 02| -08 0,0 35 335 0,0

Wagenboden
4 |Wirth S-Stelle EG - Stapler Innenrampe Punkt LrN 70,0 70,0 0,0 0,0 3 63,41 -47,0 23 -0,8 -0,3 0,0 0,0 27,2 0,0
4 |Hamprecht PP Parkplatz LrN 54,1 80,0 [ 389,8 0,0 0,0 0 28,94 -40,2 2,5 -4,3 -0,2 0,0 0,6 38,4 0,0
4 |Wirth PP Besucher Parkplatz LrN 55,2 74,8 90,7 0,0 0,0 0| 109,60 -51,8 2,4 -1,9 -0,9 0,0 2,0 24,5 0,0
4 |Wirth PP Mitarbeiter Parkplatz LrN 55,7 82,3 | 4617 0,0 0,0 0 70,81 -48,0 2,5 -1,7 -0,6 0,0 1,9 36,3 0,0
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14219 Bebauungsplan ,,Erweiterung Halle Hamprecht" in Kiinzelsau-Kemmeten

Mittlere Ausbreitung Leq - 20 Auswirkungen Anlagenlarm

Legende

INr Laufende Nummer des Immissionsorts

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit bereich Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Kl dB Zuschlag firr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung

ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur

dLrefl dB Pegelerhohung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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